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GELTUNGSBEREICH

Die BV gilt fur alle Arbeitnehmer in Auslibung von Verschubtatigkeiten, Be- und
Entladen von Wagen und Uberprufungen von Anlagen, Verschiebemitteln und
Wagen auf den AB-Anlagen der LINZ SERVICE GmbH.

ALLGEMEINE BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Hinweise: Die Begriffsbestimmungen gelten im Sinne der BV und konnen von
Definitionen in anderen Regelwerken abweichen.

In der BV wird bei allen Personen- und Funktionsbezeichnungen auf eine
gendergerechte Formulierung verzichtet. Es wird jedoch darauf hingewiesen, dass
sich diese BV gleichermal3en an beide Geschlechter richtet.

Abrollen
Verschubart, bei der in einem Gefalle befindliche Wagen mittels Schwerkraft bewegt
werden.

AbstoRen
Verschubart, bei der Wagen geschoben werden ohne an das Verschiebemittel
gekuppelt zu sein und nach dem Abbremsen des Verschiebemittels allein
weiterrollen.

Anlage

Bauwerk und ortsfeste bautechnische, maschinentechnische, elektrotechnische oder
sicherungstechnische Einrichtung der Anschlussbahn. Dazu gehoren insbesondere
Gleisanlagen, Bricken, Stutz- und Futtermauern, Lokschuppen, freistehende
Verladerampen, ortsfeste Signale, Sperrschuhe, Hemmschuhstander,
Oberleitungsanlagen, Gleiswaagen, Drehscheiben und Schiebeblihnen.

Auffahren einer Weiche
Befahren einer Weiche aus dem der Stellung der Weiche nicht entsprechenden
Weichenstrang.

Arbeitnehmer
Person, die Tatigkeiten im Sinne dieser BV ausubt.

Bedienungsraum

Der Bedienungsraum ist jener Raum in dem sich Arbeithnehmer bei Tatigkeiten an
Schienenfahrzeugen (z.B. Kuppeln, Fahrzeugprufungen oder Ladungssicherungen)
oder damit zusammenhangenden Tatigkeiten (z.B. Hemmschuhlegen oder
Weichenstellen) aufhalten mussen.

SNNB - Anhang 5 — AB Hafen Linz, 1.10.2022 Seite 5 von 54



2.7

2.8

29

2.10

2.1

212

213

214

2.15

2.16

217

LINZ AG

Beistellendes Eisenbahnunternehmen (BEU)

Eisenbahnunternenmen, das den Ubergang von Wagen von einer 6ffentlichen
Eisenbahn auf die Wagenubergabestelle der AB und umgekehrt durchfuhrt. Es
kénnen auch mehrere BEU vorhanden sein.

Eisenbahniibergang (EU)
Jede im Verlauf einer Stralle angelegte schienengleiche Querung eines oder
mehrerer Gleise.

Fahrzeug
Als Fahrzeug kann sowohl das Schienenfahrzeug als auch das Kraftfahrzeug
bezeichnet werden.

Funkfernsteuerung
Die Steuerung eines Verschiebemittels durch ein Fernsteuerbediengerat.

Funklokfuhrer
Triebfahrzeugfuhrer als Bediener eines funkferngesteuerten Triebfahrzeuges.

Gefahrenraum der Gleise

Raum, der von den bewegten Schienenfahrzeugen selbst einschlieflich ihrer Ladung
in Anspruch genommen wird sowie jenem zusatzlichen Raum unter, neben und Uber
dem Gleis, in dem Arbeitnehmer durch bewegte Schienenfahrzeuge gefahrdet
werden konnen.

Gefahrenbereich der Oberleitung
Der Gefahrenbereich der Oberleitung ist jener Bereich, in dem Arbeitnehmer durch
elektrischen Strom gefahrdet werden konnen.

Gefahrliche Guter
Stoffe und Gegenstande, deren Beférderung gemald RID verboten oder nur unter
bestimmten Bedingungen zugelassen ist.

Handgefuhrtes Verschubgerat

Motorbetriebenes Gerat zum Verschub von Wagen, das auf einer Schiene oder
beiden Schienen oder einer eingedeckten Verkehrsflache fahrt und von Hand gefuhrt
wird (z.B. Einradwagenschieber, Maxi-Rangierer).

Handverschub

Bewegen von Wagen durch Menschenkraft, entweder durch Schieben der Wagen an
den Seitenwanden oder Ecken oder mit Hilfe einer Hebestange (Beiler), die
zwischen Schiene und Radreifen angesetzt wird.

Indirekt angetriebenes Verschubgerat

Schienengebundenes Verschubgerat mit einer Zug- und StoRvorrichtung, in welchem
ein Rollensatz — vergleichbar mit dem Rollensatz eines Bremsenprufstandes —
eingebaut ist. Von den bewegten Rollen wird die Antriebskraft auf Spurkranzrader,
die auf den Schienen laufen, Ubertragen. Als Antriebseinheit dient ein Stapler, der
Uber seine Antriebsrader den Rollensatz in Bewegung setzt.
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Kraftfahrzeug (Kfz)
Nicht schienengebundenes Fahrzeug mit Motorantrieb, das flr den Verschub
herangezogen wird, z.B. Stapler, Zugmaschine.

Kuppeln
Tatigkeit des Verschubes, die das Verbinden und Trennen von Fahrzeugen umfasst.

Lichtraum
Freizuhaltender Raum, der fur den sicheren Durchgang der Schienenfahrzeuge
erforderlich ist.

Luftbremskopf
Durch den Luftbremskopf kdbnnen bei geschobenen, druckluftgebremsten Fahrten die
Bremsen von der Spitze aus, durch Entliften der Hauptluftleitung betatigt werden.

Schaltbefugter
Arbeitnehmer, der zum Betatigen von Schaltern der elektrischen Anlage der AB
befugt ist.

Seilzuganlage
Ortsfestes Verschiebemittel, mit dem Wagen mit Hilfe eines Seils bewegt werden.

Seitlicher Sicherheitsabstand

Der seitliche Sicherheitsabstand ist der Abstand zwischen bewegten
Schienenfahrzeugen und Teilen der Umgebung, der Arbeitnehmer vor Verletzungen
durch Quetschung schutzen soll.

Triebfahrzeug (Tfz)

Schienenfahrzeug mit eigenem Fahrantrieb und einem Fuhrerstand. Dazu zahlt auch
ein Zweiwegefahrzeug, wenn es schienengebunden verkehrt. Das Tfz wird vom Tfz-
Flhrer bedient. Nicht zu den Triebfahrzeugen zahlen Verschubrobot und indirekt
angetriebene Verschubgerate.

Verschiebemittel

Fahrzeug oder Einrichtung, mit dem oder mit der Wagen bewegt werden. Zu
unterscheiden sind schienengebundene, selbstfahrende Verschiebemittel
(Triebfahrzeuge, = Verschubrobot, indirekt angetriebene  Verschubgerate,
handgefuhrte Verschubgerate), nicht schienengebundene Verschiebemittel
(Kraftfahrzeuge, handgefihrte Verschubgerate) und ortsfeste Verschiebemittel
(Seilzuganlagen).

Verschub
Alle beabsichtigten Fahrzeugbewegungen und die damit verbundenen Tatigkeiten
wie Kuppeln, Bedienen der Weichen und Sichern stillstehender Schienenfahrzeuge.

Verschubfunk

Technische Kommunikationseinrichtung mit mindestens 2 Funkgeraten zur
Ubermittlung von Fahrtauftragen und Meldungen zwischen dem VL und dem Tfz-
FlUhrer, Kfz-Lenker oder Bediener eines sonstigen Verschiebemittels.
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Verschubmannschaft

Gruppe von Arbeitnehmern, die einen Verschub abwickeln. Dazu gehdren der
Verschubleiter (VL), der Tfz-Fuhrer, Kfz-Lenker oder Bediener eines sonstigen
Verschiebemittels sowie die Verschieber. Bei gewissen Verschubarten kdnnen
bestimmte Funktionen vom VL Ubernommen werden.

Verschubrobot

Schienengebundenes selbstfahrendes Verschubgerat flr einen raumlich begrenzten
Einsatzbereich. In der Bauweise unterscheidet sich ein Verschubrobot von einem Tfz
aulerlich vor allem dadurch, dass ein Verschubrobot nicht mit einem vollwertigen
Fuhrerstand ausgestattet ist. Bei einigen ist allerdings ein Hilfsfuhrerstand fur
Uberstellfahrten zur Werkstéatte oder fir Storfalle vorhanden.

Klasse |: Verschubrobot mit einer Hochstgeschwindigkeit von 5 km/h und der auf
Ladegleisen zur genauen Positionierung von Wagen zum Be- und Entladen
verwendet wird. Klasse | Verschubrobot dient nicht dem eigentlichen Verschub auf
der AB (z.B. Umreihen von Fahrzeugen) sondern soll lediglich den konkreten Be-
oder Entladevorgang unterstitzen.

Klasse Il: Verschubrobot mit einer Hochstgeschwindigkeit tber 5 km/h, der auch flr
alle anderen Verschubtatigkeiten verwendet werden kann.

Verschubteil
Die zu verschiebenden Wagen eines Verschubes einschlieBlich des
Verschiebemittels, falls dieses gekuppelt ist.

Verschubweg
Die beim Verschub zu befahrenden Gleisabschnitte und Weichen.

Vorfall

Ereignis im Eisenbahnbereich, das eine Beschadigung von Anlagen, Verschiebe-
mittel, Wagen oder einen Personenschaden bewirkt hat. Dazu gehdren Unfalle von
Personen, Entgleisungen, Zusammenpralle von Fahrzeugen mit Strallenfahrzeugen,
ZusammenstolRe von Fahrzeugen, Achs-, Rader- und Reifenbriche und Auffahren
von Weichen. Diesen Ereignissen sind Ereignisse gleichzuhalten, die zwar folgenlos
geblieben sind, aber zu Unfallen hatten fuhren konnen.

Wagen

Schienenfahrzeug ohne Fahrantrieb zum Transport von Gutern oder Personen.
Wagen der AB sind werkseigene Wagen, die nicht in das offentliche Schienennetz
ubergehen.

Wagengruppe
Gekuppelte Wagen ohne Verschiebemittel.

Wageniubergabestelle
Jener zw_i_schen dem AI_?_a-Unternehmen und dem BEU vereinbarte Gleisbereich, in
dem die Ubergabe und Ubernahme der Wagen erfolgt.

Witterungsverhaltnisse mit schlechter Sicht
Liegen vor, wenn bei Tag die Hand-Verschubsignale (Tagsignale) nicht auf
mindestens 100 m eindeutig erkennbar sind.
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2.38 Zweiwegefahrzeug

Kraftfahrzeug mit einer Einrichtung, die ein schienengebundenes Fahren ermoglicht.
Da das Zweiwegefahrzeug, wenn es schienengebunden verkehrt, als Tfz gilt, sind
zusatzlich die Bestimmungen Uber den Verschub mit Triebfahrzeugen zu beachten.

SNNB - Anhang 5 — AB Hafen Linz, 1.10.2022 Seite 9 von 54
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BETRIEBSLEITER (BL)

Der BL hat fur die sichere Durchfihrung des Eisenbahnbetriebes und des
Eisenbahnverkehrs zu sorgen und hat die Instandhaltung und die regelmafigen
Uberprifungen zu liberwachen. Er ist fir diese Aufgaben Vorgesetzter aller anderen
Arbeitnehmer.

Der BL muss wahrend der Betriebszeiten der AB so leicht erreichbar sein, dass er
bei Bedarf innerhalb eines angemessenen Zeitraumes notwendige Mallnahmen und
Anordnungen vor Ort treffen kann.

Der BL ist insbesondere zustandig fur die

a) Aufsicht Uber den Verschubbetrieb,

b) erforderliche Verfligung von Gleissperren oder betrieblichen Einschrankungen,

c) Meldung von Vorfallen und Betriebsunregelmaligkeiten an das AB-
Unternehmen.

Der BL hat die

a) Ausbildung und regelmafRige Unterweisung der Arbeitnehmer,

b) Flhrung von Aufzeichnungen uber die Eignung und Ausbildung der
Arbeitnehmer,

c) Inspektion, Wartung und Instandhaltung der Anlagen, Verschiebemittel und
Wagen,

d) Beseitigung von Mangeln und Gefahrenquellen an Anlagen, Verschiebemittel
und Wagen,

e) Fuhrung von Aufzeichnungen Uber Inspektion, Wartung und Instandsetzung der
Anlagen, Verschiebemitteln und Wagen der AB sowie Uber betriebliche
Anordnungen,

f)  Uberprifung des Zustandes einer aufgefahrenen Weiche und Erklarung ihrer
Wiederbefahrbarkeit

zu uberwachen und das AB-Unternehmen erforderlichenfalls dartber zu beraten.

Der BL hat im Rahmen der Inspektionstatigkeit augenscheinlich zu Uberprifen oder

Uberprifen zu lassen, ob

a) der Dbetriebssichere und ordnungsgemalle Zustand der Anlagen,
Verschiebemittel und Wagen gegeben ist,

b) der Lichtraum einschlieRBlich der Spurrillen und Hemmschuhrillen sowie der
seitliche Sicherheitsabstand und die Bedienungsraume
(Verschieberbahnsteige) freigehalten sind,

c) Einrichtungen oder Lagerungen in der Nahe der Gleisanlagen eine Gefahrdung
des Eisenbahnbetriebes darstellen,

d) bei EU Einschrankungen der erforderlichen oder vorhandenen Sichtraume
gegeben oder zu erwarten sind.

Der BL hat seine Auftrage an Arbeitnehmer kurz, pragnant und so klar zu erteilen,
dass Missverstandnisse ausgeschlossen sind.

ALLGEMEINE VERHALTENSBESTIMMUNGEN
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Einsatz der Arbeithehmer
Im Bereich von Gleisen durfen nur Arbeitnehmer eingesetzt werden, die die ihnen
ubertragenen Aufgaben zuverlassig erfullen kdnnen.

Arbeitnehmer dirfen sich nicht durch Alkohol, Arzneimittel oder Suchtgift in einen
Zustand versetzen, in dem sie sich oder andere Personen gefahrden konnen. Sobald
erkennbar ist, dass ein Arbeitnehmer Ubermudet ist oder sich durch Alkohol,
Arzneimittel oder Suchtgift in einen Zustand versetzt hat, in dem er sich oder andere
Personen gefahrden konnte, darf dieser Arbeitnehmer nicht oder nicht weiter im
Bereich von Gleisen eingesetzt werden.

Arbeitnehmer mussen die Warnkleidung (z.B. Warnjacke oder Warnbluse u.dgl.) und
die ihnen fur die jeweilige Tatigkeit zur VerfUgung gestellte Schutzausrustung (z.B.
Kopfschutz, Sicherheitsschuhe, Handschuhe) tragen. Die Bekleidung muss eng
anliegend und geschlossen sein.

Arbeitnehmer mussen sich grundsatzlich auferhalb des Gefahrenraumes von
Gleisen aufhalten. Ein Aufenthalt im Bereich der Gleise ist nur erlaubt, wenn und
solange es fur die Ausfuhrung von Tatigkeiten erforderlich ist.

Verboten ist:

a) auf Schienen oder Schienenteile zu steigen oder auf andere Teile der
Gleisanlage zu treten, die kein sicheres Gehen oder Stehen ermdglichen,

b)  sich unmittelbar vor, hinter oder unter Schienenfahrzeugen aufzuhalten, die sich
unvermutet in Bewegung setzen konnten,

c) Schienenfahrzeuge an den daflr nicht vorgesehenen Stellen zu be- und
ubersteigen bzw. unter Schienenfahrzeugen durchzukriechen,

d) sich zwischen rot/weild oder schwarz/gelb gekennzeichneten Einbauten neben
dem Gleis und bewegten Schienenfahrzeugen aufzuhalten,

e) sich im Bereich von markierten Grenzmarken zwischen stehenden und
bewegten Fahrzeugen aufhalten bzw. Tatigkeiten durchfuhren,

f)  sich an Stellen auf Schienenfahrzeugen aufhalten, die daflr nicht bestimmt
sind,

g) Beruhren von herabhangenden elektrischen Leitungen, auch wenn sie auf dem
Boden, auf Baumen, auf Zaunen oder dgl. aufliegen und

h)  Wagen und Wagenladungen zu besteigen, wenn dadurch die elektrischen
Schutzabstande unterschritten werden.

Im Bereich der Gleise ist die Benutzung von Mobiltelefonen ausnahmslos nur fur die
Durchfihrung dienstlich erforderlicher Gesprache gestattet.

Beim Austreten aus dem Bereich der Gleise ist darauf zu achten, dass nicht der
Gefahrenraum eines Nachbargleises betreten wird.

Personen, die Gleisanlagen unbefugt betreten, sind auf das Betretungsverbot
aufmerksam zu machen und abzuweisen.

Arbeitnehmer haben dem BL umgehend zu melden:
a) Vorfalle
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b) Umstande, die Gefahrdungen nach sich ziehen konnten sowie
c) Mangel und Gefahrenquellen an Anlagen, Wagen, Verschiebemitteln und
sonstigen Arbeitsmitteln.

Mangelhafte Arbeitsmittel durfen nicht weiter verwendet werden.

WAGENBE- UND ENTLADUNG
Allgemeines

Es durfen nur stillstehende und gesicherte Wagen be- und entladen werden, sofern
fur besondere Umschlagseinrichtungen nicht gesonderte Regelungen im
BESONDEREN TEIL der BV enthalten sind.

Wagen sind moglichst gleichmafig zu beladen. Verladene Stlckguter missen so
gesichert werden, dass es bei Fahrtbewegungen zu keiner Verschiebung der Ladung
kommt.

Die Wagen durfen nur so weit beladen werden, dass die angeschriebenen
Lastgrenzen nicht Uberschritten werden und grundsatzlich kein Teil des Ladegutes
die Fahrzeugbegrenzung oder die Stirnseite des Wagens Uberragt.

Ladearbeiten sind bei unter Spannung stehender Oberleitung nur dann zulassig,
wenn die Be- und Entladung unmittelbar zwischen Lagerraum (Magazin) oder einem
Straldenfahrzeug und einem gedeckten Wagen erfolgt sowie die Art der Tatigkeit bzw.
die Form des Ladegutes (geringe Grole, groRes Gewicht) eine Gefahrdung von
Arbeitnehmern ausschliel3t.

Umschlag gefahrlicher Guter

Gefahrliche Guter durfen nur an den dafur vorgesehenen Stellen umgeschlagen
werden (siche BESONDERER TEIL und Anhang 5).

VERSCHUBBETRIEB
Voraussetzungen fiir den Verschub
Jeder Verschub darf nur unter der Leitung eines Verschubleiters (VL) erfolgen.

Der VL schafft die Voraussetzungen zur sicheren Verschubfahrt (z.B. Entfernen der
Sicherungsmittel, Anschlisse trennen, beendete Ladetatigkeit, ...). Er sorgt fur das
Vorhandensein gentigend gebrauchsfahiger Hemmschuhe, sperrbarer Hemmschuhe
sowie fur die Bedienung der Bremsen. Er verstandigt Tfzf und Verschieber Uber die
bevorstehenden Verschubfahrten und deren Besonderheiten.
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Die beim Verschubteil befindlichen Mitarbeiter geben dem VL die Beendigung der
ihnen Ubertragenen Arbeiten (z.B. Entfernen der Sicherungsmittel, Kuppeln, ...)
mundlich oder fernmindlich bekannt. Ist kein Funksystem vorhanden, erfolgt die
Bekanntgabe an den VL mit dem Signal — Kuppeln beendet —.

Der VL hat fur die ordnungsgemale und betriebssichere Verschubdurchfliihrung zu
sorgen und ist in dieser Eigenschaft Vorgesetzter der Verschubmannschaft. Der VL
hat fir jede einzelne Fahrt den Auftrag zur Fahrt zu erteilen.

Der VL hat

a) fardie Durchfuhrung der Verschubtatigkeiten (Kuppeln, Bremsen, Bedienen der
Weichen, Bewachen der EU etc.) zu sorgen und gegebenenfalls die Arbeiten
auf die Verschieber aufzuteilen,

b) alle am Verschub Beteiligten Uber Ziel und Weg des Verschubes zu informieren,

c) beim Einsatz von Hand-Verschubsignalen diese selbst an den Tfz-Flhrer zu
geben; notigenfalls darf der VL einen Verschieber zur Signalubermittlung
beauftragen (diesfalls muss er den Tfz-Fuhrer hievon verstandigen),

g) beim Einsatz von Hand-Verschubsignalen dem Tfz-Fuhrer, Kfz-Lenker oder
Bediener sonstiger Verschiebemittel die Gleisseite bekannt zu geben, auf der
die Signale gegeben werden,

h) im Bedarfsfall Ersatzmalnahmen zu treffen, wenn von der grundsatzlich
festgelegten Art der Verstandigung beim Verschub abgewichen werden muss.

i) Verstandigungen uUber ortliche Besonderheiten und Abweichungen im

Schaltzustand gibt der Verschubleiter im erforderlichen Umfang weiter.

Der VL muss sich so aufstellen, dass er die Verschubbewegungen gut uberblicken
und sich mit dem Tfz-FUhrer, Kfz-Lenker oder Bediener des sonstigen
Verschiebemittels jederzeit verstandigen kann.

Befindet sich der Tfz-Fuhrer nicht auf dem vordersten Fahrzeug oder kann der VL
den Verschubweg nicht Gberblicken, muss sich ein Verschieber (Spitzenverschieber)
beim vordersten Fahrzeug so aufhalten, dass er den Verschubweg gut Uberblicken
und dem VL Hand-Verschubsignale geben kann.

Der Spitzenverschieber muss
a) an der Spitze des Verschubteils mitfahren oder
b) dem Verschubteil aul3erhalb des Gefahrenraumes vorangehen.

Der VL kann die Funktion des Spitzenverschiebers Gbernehmen.

Zur Signalabgabe sind folgende Signalmittel mitzufihren:
a) Signalpfeife und
b)  Signalfahne bzw. Handlampe.

Fahrzeuge durfen nur in Bewegung gesetzt werden, wenn insbesondere

a) das Be- und Entladen beendet ist und die Lademannschaft die Wagen
verlassen hat,

b) Personen, die durch die Fahrzeugbewegung gefahrdet werden konnten,
gewarnt wurden,
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c) Turen, Klappen und andere bewegliche Aufbauten der Wagen sich in
Transportstellung befinden,

d) bewegliche Umschlagseinrichtungen sich auferhalb des Lichtraums, des
seitlichen Sicherheitsabstandes und des Bedienungsraumes
(Verschieberbahnsteig) befinden,

e) gemeinsam zu verschiebende Wagen aneinander gekuppelt sind,

f)  sichergestellt ist, dass der Verschieber, der die Wagen gekuppelt hat, aus dem
Gleis getreten ist,

g) die Bremsen gelost bzw. die Wagensicherungsmittel entfernt sind,

h)  sichergestellt ist, dass die vorhandenen Bremsmittel fur den vorgesehenen
Verschub ausreichend sind,

i) der seitliche Sicherheitsabstand im Uberblickbaren Verschubweg frei ist,

j)  fir die Sicherung von EU, die eine Bewachung oder Bedienung erfordern,
personell vorgesorgt wurde (siehe Besonderer Teil — Ortliche Bestimmungen)

Bei Nacht oder Witterungsverhaltnissen mit schlechter Sicht darf der Verschub nur
bei eingeschalteter Ortsbeleuchtung durchgefuhrt werden.

Wahrend der Beistellfahrten durch das BEU darf ein Verschub nur so weit
durchgefuhrt werden, dass gegenseitige Gefahrdungen ausgeschlossen sind.
Verstandigung beim Verschub

Die Verstandigung beim Verschub hat so zu erfolgen, dass die Anordnungen und
Meldungen eindeutig aufgenommen und nur auf den in Betracht kommenden

Verschubteil bezogen werden kdnnen.

Wird ein Signal oder ein Auftrag nicht eindeutig wahrgenommen, ist sofort
anzuhalten.

Sofern die Verstandigung nicht mindlich oder mit Verschubfunk erfolgt, ist sie mit
Hand-Verschubsignalen durchzufihren.

Bei Witterungsverhaltnissen mit schlechter Sicht sind beim Verschub mit Hand-
Verschubsignalen die Nachtsignale statt der Tagsignale zu geben.

Bei Verschubbewegungen geringen Umfanges (nur ein Wagen, kurzer Verschubweg,
...) durfen Hand-Verschubsignale bei Tag mit dem Arm alleine gegeben werden.

Verschubfunk

Vor Beginn des Verschubes hat der VL ein Probegesprach mit dem Tfz-Fuhrer, Kfz-
Lenker oder Bediener des sonstigen Verschiebemittels zu fuhren. Die Signalfahne
bzw. Handlampe muss nicht mitgefihrt werden, die Signalpfeife ist jedenfalls
mitzufUhren.

Sprechkontakt ist immer nur von einer Person zu fuhren. Wird eine Antwort oder
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ns hetred
Wiederholung erwartet ist mit ,Kommen®, andernfalls mit ,Ende” abzuschlieRen.

Der Fahrtauftrag am Beginn der Verschubfahrt kann beispielsweise lauten:

a) bei gezogenem Verschub: ,Ziehen bis Ende Seitenrampe. Kommen!®

b) bei geschobenem Verschub: ,Schieben bis Beginn Seitenrampe. Kommen!*

c) bei alleiniger Fahrt des Tfz: ,Fahren bis zu den Wagen an der Seitenrampe.
Kommen!®

Beim geschobenen Verschub hat der VL nach dem Fahrtauftrag alle 3 - 5 Sekunden
die Fortfuhrung der Verschubbewegung durch den Auftrag ,Schieben® anzuordnen.
Ist das Fahrtziel naher als etwa 200 m, hat der VL die Verschubbewegung durch ein
Heransprechen an das Ziel wie z.B. ,noch 30 Meter®, ,(langsamer® und ,halt” zu
steuern. Die genannten Auftrage sind nicht zu wiederholen. Es ist jedoch sofort
anzuhalten, wenn diese Auftrage ausbleiben. Eine Entfernungsangabe des
Zielbereichs von 100m ist dem Tfzf bekannt zu geben.

Stellt der Tfz-FUhrer, Kfz-Lenker oder Bediener eines sonstigen Verschiebemittels
wahrend der Verschubfahrt eine Storung in der Funkverbindung fest oder kann er
den Uber Verschubfunk erhaltenen Auftrag nicht eindeutig wahrnehmen, ist sofort
anzuhalten und der Sachverhalt zu klaren.

Kuppeln von Schienenfahrzeugen

Vor dem Kuppeln ist

a) auf Hindernisse im Gleisbereich (z.B. Weichen, Gruben, Baustoffe) zu achten
und

b) zu priufen, ob die an den Stirnseiten der Schienenfahrzeuge freizuhaltenden
Raume nicht offensichtlich eingeschrankt sind.

Zwei Schienenfahrzeuge durfen erst dann gekuppelt werden, wenn sich wenigstens
ein Schienenfahrzeug im Stillstand befindet.

Zum Kuppeln eines langsam heranfahrenden Schienenfahrzeuges mit einem
stehenden Schienenfahrzeug darf sich der Arbeitnehmer zwischen den Puffern des
stillstehenden  Schienenfahrzeuges  aufstellen, wenn das stillstehende
Schienenfahrzeug gegen Entrollen gesichert ist. In aufrechter Haltung darf er nur
dann in das Gleis treten, wenn die Schienenfahrzeuge mindestens 10 m voneinander
entfernt sind.

Muss in gebuckter Haltung in das Gleis oder aus dem Gleis getreten werden, ist der
Kupplerhandgriff zu benutzen. Wenn ein solcher fehlt, muss der Stillstand beider
Schienenfahrzeuge abgewartet werden.

Sind die an den Stirnseiten der Schienenfahrzeuge freizuhaltenden Raume
eingeschrankt oder mit einem gelben dreieckigen Piktogramm mit einem schwarzen
Rufzeichen versehen, so darf erst dann zwischen die Schienenfahrzeuge getreten
werden, wenn diese zum Stillstand gekommen sind und sich ihre Puffer berthren.
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Dies gilt insbesondere auch fir:
e Guterwagen, deren Ladung uber die Stirnwand ragt oder sich beim Anfahren
oder Anrollen verschieben kann (z.B. Schienen, Langholz, Rohre),
e Guterwagen mit Stirnwandturen,
e Fahrzeuge, deren klappbare Stirnwande nicht aufgeklappt und gesichert sind,
e Fahrzeuge mit verschiedenartigen Kupplungen (z.B. Schraubenkupplung und
selbsttatige Kupplung) sowie Fahrzeuge mit Kupplungen besonderer Bauart,
e Fahrzeuge mit nahe an die Schienenoberkante herabreichender
Brustverkleidung (Pufferschurze),

e Fahrzeuge mit fehlender oder offensichtlich schadhafter Zug- und
StoReinrichtung,

e Fahrzeuge, wenn der Kupplerhandgriff beschadigt ist oder fehlt und

¢ Niederflurwagen.

Sind beim Kuppeln die Bremsluftleitungen zu verbinden, so ist folgende Reihenfolge
einzuhalten:

1. Schraubenkupplung verbinden,

2. Bremskupplung verbinden,

3. beide Luftabsperrhahne gleichzeitig 6ffnen.

Besonders zu beachtende Punkte beim Kuppeln sind:

Der Kupplungsbugel der Schraubenkupplung ist beim Einhangen hinten anzufassen,
um ein Einklemmen der Finger zwischen Kupplungsbligel und Zughaken zu
vermeiden.

Es ist darauf Bedacht zu nehmen, dass sich der Schwengel an der Kupplungsspindel
nicht immer sichern lasst und durch die Spannung, die beim Strecken der Kupplung
entsteht, ausschlagen kann.

Beim Ausblasen der Bremsluftleitungen sind die Bremskupplungen fest in der Hand
zu halten, damit sie nicht umherschlagen. Dies gilt auch beim Ausblasen der
Schlauchleitungen ortsfester Druckluftanlagen.

Beim Trennen der Kupplungen ist in umgekehrter Reihenfolge vorzugehen:

1.  beide Luftabsperrhahne gleichzeitig schliel3en,

2. Bremskupplung trennen und in die vorgesehene Aufhangung einhangen,

3. Schraubenkupplung am Gelenk anfassen, aushangen und in die vorgesehene
Aufhangung einhangen.

Nicht verwendete Kupplungen sind in den hierfur vorgesehenen Aufhangungen zu
verwahren.

Automatische Verschubkupplung (z.B. RK 900)

Das Eintreten in den Kuppelraum zum Verbinden der Hauptluftleitung beim Einsatz
einer automatischen Verschubkupplung darf nur nach vollstdandigem automatischem
Kuppeln und im Stillstand des Verschubteiles erfolgen.

Das Eintreten in den Kuppelraum zum Trennen der Hauptluftleitung beim Einsatz der
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automatischen Verschubkupplung muss vor dem automatischen oder manuellen
Entkuppeln und im Stillstand des Verschubteiles erfolgen.

e Der anschliellende Auftrag zum Entkuppeln an den (Verschub-)Triebfahrzeugfuhrer
darf nur aul3erhalb des Kuppelraumes gegeben werden.

6.4.11 Nach dem Kuppeln hat der Arbeitnehmer durch das Signal ,Kuppeln beendet"
anzuzeigen, dass er sich aus dem Gefahrenraum des Gleises entfernt hat.

6.5 Verhalten bei Arbeiten im Gefahrenbereich der Gleise

Der Bereich der Gleise umfasst nicht nur den Gefahrenraum, den Sicherheitsraum,
den Bedienungsraum und den Gefahrenbereich der Oberleitung, sondern dartber
hinaus samtliche Raume neben, Uber oder unter Gleisen, in denen Gefahrdungen fur
Arbeitnehmer oder fur den sicheren Bahnbetrieb entstehen kdnnen.

Bei den folgenden Abstandsmafen von der Gleisachse sind erforderlichenfalls
Bogenzuschlage zu bertcksichtigen.

a. Die Breite des Gefahrenraumes betragt beidseits der Gleisachse 2,0 m.

b. Der seitliche Sicherheitsabstand muss auf beiden Seiten des Schienenfahrzeuges
vorhanden sein. Er betragt mindestens 2,2 m von der Gleisachse und muss bis zu
einer Hohe von 2,0 m Uber der Standflache von Arbeitnehmern vorhanden sein.
Standflachen, auf denen sich Arbeitnehmer aufhalten kdnnen, sind beispielsweise
Laderampen, Fuhrerstande,  Verschiebertritte = oder  Ladeflachen  von
Schienenfahrzeugen. In der Praxis ist daher ein Bereich bis zu einer Hohe von etwa
3,5 m freigehalten.

>2,0m

>2,0m
3,5m

<15m

>2,2m >222m >2,2m

e

»2,2m

Seitlicher Sicherheitsabstand —— seitlicher Sichbrheitsabstand
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mimiar bastens betredt

c. Der Bedienungsraum hat eine Breite von mindestens 2,5 m von der Gleisachse und
wird auch auf der Laderampe weitergefuhrt.

>20m

0,8 m

>20m

Laderampe

2 0,8m ] >25m

Bedienungsraum

»>2,5m

Bedienungsraum
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6.5.1 Bedeutung der Gefahrenkennzeichnung

6.5.1.1 Rot/weilde Streifen kennzeichnen Einschrankungen des seitlichen
Sicherheitsabstandes (Quetschgefahr).

6.5.1.2 Schwarz/gelbe Streifen oder gelbe Kennzeichnungen (Stellgewicht von Weichen

ohne festgelegte Grundstellung oder ahnliches) kennzeichnen Einschrankungen des
Bedienungsraumes und Stolperstellen im Bedienungsraum.

6.5.2 Verhalten im Bereich von gekennzeichneten Einbauten

6.5.2.1 Der Aufenthalt zwischen gekennzeichneten Einbauten (z.B. Hemmschuhstander,
Druckluftanschlisse, Oberleitungs-, Signal- und Beleuchtungsmast) und bewegten
Fahrzeugen ist verboten.

6.5.2.2 Das Aufsteigen auf bzw. Absteigen von bewegten Fahrzeugen im Bereich von
gekennzeichneten Einbauten und Stolperstellen ist verboten.
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o bestens hetreut

6.5.3 Verhalten bei rot/wei gekennzeichneten Gefahrenstellen

6.5.3.1 Bei der Vorbeifahrt an Gefahrenstellen im Gleisbereich, die rot/weil® gekennzeichnet
sind (z.B. ortsfeste Gegenstande, Bauwerke oder Signale) mussen Arbeitnehmer
entweder
- innerhalb der Fahrzeugbegrenzung stehen oder
- vor der Gefahrenstelle absteigen, wenn ein Zurlickziehen in die
Fahrzeugbegrenzung nicht moglich ist.

Der Aufenthalt im Bereich der rot/wei® gekennzeichneten Gefahrenstellen ist
verboten.

6.5.3.2 Bei der Vorbeifahrt an oberhalb der Standflache rot/weild gekennzeichneten
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o bestens hetreut

Gefahrenstellen ist das Hinausbeugen aul3erhalb der Fahrzeugbegrenzung (z.B. zur
Abgabe von Handverschubsignalen) verboten.
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6.5.3.3 Bei der Vorbeifahrt an Laderampen mussen Arbeitnehmer von rampenseitigen
Verschiebertritten immer absteigen (keine punktuelle Einschrankung; fehlende
Fluchtmoglichkeit) — auch dann, wenn ein Zurlckziehen in die Fahrzeugbegrenzung
moglich ware.

Laderampe Laderampe
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o bestens hetreut
Vorbeifahrt an schwarz/gelb gekennzeichneten Gefahrenstellen

Bei der Vorbeifahrt an Bahnsteigen oder an Signalen niedriger Ausfuhrung, die
schwarz/gelb gekennzeichnet sind, sowie an Weichensignalkérpern oder
Stellgewichten hat der Arbeitnehmer seinen Aufenthalt auf dem Verschiebertritt so
zu wahlen, dass seine FufRe nicht seitlich GUber das Trittbrett hinausragen. Wenn es
die Verschubabwicklung (Handverschubsignale) notwendig macht oder wenn beim
Verschub bei Guterwagen auf Bremserstanden gestanden wird, so darf bei der
Vorbeifahrt an diesen Gefahrenstellen nicht die unterste Stufe des Aufstieges benutzt
werden.

Bewegen der Schienenfahrzeuge

Die Geschwindigkeit darf 25 km/h nicht Uberschreiten. Die Verschubgeschwindigkeit
ist unter Beachtung der flir den Verschubweg geltenden zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit so zu wahlen, dass vor erkennbaren Hindernissen sicher
angehalten werden kann (,Fahren auf Sicht").

Im Bereich von befestigten Verkehrsflachen ist der Stra3enverkehr zu beachten und
die Verschubgeschwindigkeit dem StralRenverkehrsaufkommen in Gleisnahe
anzupassen.

Der Verschubweg ist wahrend der Verschubbewegung dauernd zu beobachten:

a) beim gezogenen Verschub vom Tfz-Fuhrer, Kfz-Lenker oder Bediener eines
sonstigen Verschiebemittels und beim gezogenen Verschub mit Seilzuganlage
vom Spitzenverschieber oder — wenn es die ortlichen Verhaltnisse erlauben —
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vom Bediener der Seilzuganlage,

b) beim geschobenen Verschub und beim geschobenen Verschub mit
Seilzuganlage vom Spitzenverschieber oder — wenn es die Ortlichen
Verhaltnisse erlauben — vom VL oder vom Bediener der Seilzuganlage.

6.6.4 Verhalten auf bewegten Fahrzeugen

6.6.4.1 Verboten ist:

- sich auf Fahrzeuge so zu setzen, dass die Beine nach auf3en herunter hangen,

- bei fehlenden Ubergangseinrichtungen von Schienenfahrzeug zu Schienenfahrzeug
hiniberzusteigen (ausgenommen im Falle drohender Gefahr),

- das Stehen und Sitzen auf Puffern, Kupplungen und Ubergangsbriicken sowie das
Stehen auf den Tritten zweier Fahrzeuge,

- auf Dacher, Behalter, Ladungen von Fahrzeugen und dergleichen zu steigen und dort
zu verweilen (ausgenommen bei Baufahrzeugen mit ausreichender
Absturzsicherung),

- der Aufenthalt mehrerer Arbeitnehmer auf einem Tritt oder Aufstieg, der nur fur eine
Person vorgesehen ist und

- der Aufenthalt auf Aufstiegen zum Fuhrerstand von Triebfahrzeugen.
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Der Arbeitnehmer soll mdglichst in Fahrtrichtung blicken und auf gekennzeichnete
Gefahrenstellen und sonstige Gefahren achten.

Auf Fahrzeugen, insbesondere auf deren Tritten, Aufstiegen, Plattformen und dgl., ist
stets ein so sicherer Stand einzunehmen, um auch bei ruckartigen Bewegungen den
Halt nicht zu verlieren. Die Arbeitnehmer haben auf Tritten, Aufstiegen und dgl. immer
mit beiden Fulen zu stehen und sich am Handgriff fest zu halten.

Ist sicheres und gefahrloses Stehen auf Tritten, Aufstiegen und dgl. nicht mdglich, so
ist ein anderer geeigneter Standplatz, z. B. auf dem TriebfahrzeugfUhrerstand,
einzunehmen. Ist das nicht moglich, so muss dem Verschubteil aul3erhalb des
Gefahrenraumes vorausgegangen werden.

Auf- und Absteigen

Das Auf- und Absteigen ist verboten, solange sich die Fahrzeuge schneller als mit
Schrittgeschwindigkeit bewegen (aufder in Notfallen).

Vor dem Auf- oder Absteigen ist auf Gefahrenstellen (z.B. Stolperstellen und andere
Hindernisse) sowie auf Fahrten im Nachbargleis zu achten. Der Auf- bzw.
Absteigevorgang ist so einzuteilen, dass ein Auftreten auf solche Stellen vermieden
wird. Vor dem Aufsteigen ist Uberdies auf den Zustand des Trittes zu achten.

Gleisanschlussgehause, Weichenantriebe, aber auch Zwergsignale bis 0,6 m Hohe
stellen solche Stolperstellen dar und sind deshalb immer (einschliel3lich Rickseite)
gekennzeichnet (gelb, schwarz/gelb). Beim Auf- und Absteigen von bewegten
Schienenfahrzeugen ist daher auf diese Stolperstellen zu achten.

Bedienen der Weichen

Eine Weiche darf nur dann umgestellt werden, wenn sie nicht von
Schienenfahrzeugen besetzt ist. Das Umstellen unmittelbar vor dem Befahren ist nur
dann erlaubt, wenn dadurch ein Unfall verhindert werden kann.

Nach dem Umstellen der handgestellten Weiche ist das Anliegen der Weichenzunge
an die Backenschiene augenscheinlich zu prufen.

Eine Weiche, flir die eine Grundstellung durch schwarz/weilien Anstrich am
Stellgewicht vorgegeben ist, ist nach dem Verschub wieder in ihre Grundstellung
zurlck zu stellen.

Bewachen schienengleicher Eisenbahniuibergange
Der mit der Bewachung eines EU beauftragte Arbeitnehmer (das Bewachungsorgan)

hat die Warnkleidung zu tragen und sich auf der Stralenfahrbahn neben dem
Fahrbahnrand an der festgelegten Stelle so aufzustellen, dass er den
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StralRenbenutzern die Brust bzw. den Rucken zeigt und von diesen leicht gesehen
werden kann.

Das Bewachungsorgan hat seine Aufmerksamkeit vorrangig auf jene
Straldenbenultzer zu richten, die den Fahrstreifen benutzen, auf dem sich das
Bewachungsorgan befindet.

Bei Tag hat das Bewachungsorgan bei Betreten der Fahrbahn einen Arm mit der
Signalfahne oder mit dem Signalstab senkrecht nach oben und anschliefend beide
Arme quer zu den Fahrtrichtungen der Strale zu halten. Wenn es das
Verkehrsaufkommen zulasst, darf das Bewachungsorgan im weiteren Verlauf seine
Arme senken.

Bei Nacht oder Witterungsverhaltnissen mit schlechter Sicht hat das
Bewachungsorgan beim Betreten der Fahrbahn einen Arm mit der Handlampe, die
ein rotes Licht nach beiden Fahrtrichtungen der Stral3e zeigen muss, senkrecht nach
oben zu halten und dauernd seitlich zu schwenken. An Stelle der Handlampe darf
auch ein roter Signalstab verwendet werden.

Die Zeichen zur Bewachung eines EU sind auch dann anzuwenden, wenn aus
anderen Grinden (z.B. Bauarbeiten, Unfall) ein Arbeitnehmer Straldenfahrzeuge
anhalten muss.

Anhalten der Schienenfahrzeuge

Zur Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und zum Anhalten der Fahrzeuge sind nur
die fur die jeweilige Verschubart zugelassenen Bremsmittel (z.B. Luftbremse,
Handbremse, Hemmschuh) zu verwenden.

Es ist verboten
- Schienenfahrzeuge durch Entgegenstemmen mit dem menschlichen Korper
aufzuhalten und
- sperrbare  Hemmschuhe zum Anhalten von Schienenfahrzeugen zu
verwenden.

Grundsatzlich muss die Luftboremse verwendet werden; Ausnahmen missen in der
Art des durchzufuhrenden Verschubes begrindet sein (z.B. Heranfahren zum
AbstolRen). Bei einem Verschubteil muss mindestens 1/5 der Wagenachsen (normale
Bremsung) gebremst sein; in Neigungen uber 10 %o muss die Anzahl der Achsen
verdoppelt werden (starke Bremsung). Die Achsen des Verschub-Tfz zahlen als
gebremste Achsen.

6.10.3.1 Bei geschobenen, luftgebremsten Verschubteilen kann die Bremsung mit einem

Luftboremskopf durch den an der Spitze befindlichen Mitarbeiter — unabhangig vom
Triebfahrzeugfuhrer — eingeleitet werden. Der Triebfahrzeugfihrer ist von der
Verwendung des Luftbremskopfes zu verstandigen.

6.10.3.2 Bezuglich der zulassigen ungebremsten Anhangelasten sieche BESONDERER

TEIL.

SNNB - Anhang 5 — AB Hafen Linz, 1.10.2022 Seite 25 von 54



LINZ AG

6.10.4 Bei den Handbremsen der Wagen darf nur jene benutzt werden, die von einer
Plattform des Wagens aus bedienbar ist. Wird die Handbremse eines Wagens
verwendet, ist ihre Tauglichkeit im Stillstand zu Gberprifen.

6.10.5 Die Tauglichkeit der Handbremse ist vorhanden, wenn die Bremsklotze fest am Rad
anliegen. Die Uberpriifung erfolgt durch AnstofRen der Bremskl6tze mit dem Fuf oder
einem Hammer.

6.10.6 Mit einer Handbremse durfen bis max. 300 t (bzw. wenn die Gesamtmasse nicht
bekannt ist max. 12 Achsen) abgebremst werden.

6.10.7 Wird das Anhalten von Wagen durch das Auflegen von Hemmschuhen durchgefihrt,
so sind zwei Hemmschuhe in gleicher Hohe auf beiden Schienen in einem
ausreichenden Abstand, der sich aus Neigung, Gewicht und Achsanzahl,
Geschwindigkeit, Witterung und aus Erfahrung ergibt, vor dem beabsichtigten
Haltepunkt aufzulegen.

6.10.7.1 Das Anhalten der Wagen hat mit Hemmschuhen wie folgt zu erfolgen:

a) wenn sich an der Spitze ein beladener Wagen befindet bis max. 300 t (bzw.
wenn die Gesamtmasse nicht bekannt ist max. 12 Achsen) oder

b) wenn sich an der Spitze ein leerer Wagen befindet bis max. 180 t (bzw. wenn
die Gesamtmasse nicht bekannt ist max. 8 Achsen).

6.10.7.2 Bei der Verwendung von Hemmschuhen ist zu beachten:

a) Beschadigte Hemmschuhe durfen nicht verwendet werden.

b) Gleitflache und Bock der Hemmschuhe durfen nicht verunreinigt sein. Im Winter
mussen die Gleitflachen und Schienen schneefrei sein; erforderlichenfalls sind
sie mit den dazu vorgesehenen Einrichtungen zu enteisen.

c) Der Hemmschuh wird am Handgriff angefasst und ist so auf die Schiene
aufzulegen, dass die Lasche an der Schieneninnenseite eng anliegt.

d) Hemmschuhe durfen nicht gleiten bis zu:

- Drehscheiben,

- Schiebebuhnen,

- Gleiswaagen,

- Weichen- und Gleiskreuzungen (auch Herzstucken!),
- verlaschten Schienensté3en und

- Sperrschuhen.

e) Nach dem Verschub sind nicht mehr bendétigte Hemmschuhe in den dafur
vorgesehenen Vorrichtungen (Hemmschuhstandern) zu verwahren.

6.11  Sicherung stillstehender Schienenfahrzeuge

6.11.1 Stillstehende Schienenfahrzeuge sind in ausreichendem Mafte durch Hemmschuhe

oder sperrbare Hemmschuhe, Federspeicher- oder Handbremsen gegen
unbeabsichtigte Bewegung zu sichern. Bei der Verwendung von sperrbaren
Hemmschuhen sind die gleichen Regeln wie bei normalen Hemmschuhen zu
beachten (siehe Punkt 6.10.7.2).
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6.11.2 Auf demselben Gleis stehende Wagen sind untereinander moglichst zu einer
Wagengruppe zu kuppeln. Jede Wagengruppe ist gesondert zu sichern.

6.11.3 Als Sicherungsmittel fir stillstehende Schienenfahrzeuge sind grundsatzlich
Hemmschuhe oder erforderlichenfalls sperrbare Hemmschuhe zu verwenden.
Sperrbare Hemmschuhe sind erforderlich, wenn abgestellte Wagen unbefugt oder
unbeabsichtigt in Bewegung geraten konnen und dadurch Gefahrdungen entstehen.
(siehe BESONDERER TEIL). Holzstlicke, Steine und dergleichen dirfen zum
Sichern nicht verwendet werden.

6.11.4 Bei einer Wagengruppe mit mindestens 5 gebremsten Wagen genugt bis zu einer
Stunde die Luftbremse als vorubergehende Sicherung. Zum Einbremsen der Wagen
sind die Luftabsperrhdhne so lange zu o6ffnen bis kein Ausstrdmgerausch mehr
horbar ist.

6.11.5 (Sperrbare) Hemmschuhe werden grundsatzlich von den aulersten Achsen
beginnend unterlegt. Davon abweichend dirfen Wagengruppen oder einzelne
Wagen durch das Auflegen von (sperrbaren) Hemmschuhen aus beiden Richtungen
unter einer anderen Achse oder einem anderen Drehgestell gesichert werden.

6.11.6 (Sperrbare) Hemmschuhe werden auf der Verschieberbahnsteigseite unterlegt und
bis zum Anliegen an das Rad geschoben. Zwischen den Achsen eines Drehgestells
durfen keine (sperrbaren) Hemmschuhe aufgelegt werden.

6.11.7 In einem Gleisabschnitt mit einer Neigung bis einschlieBlich 2,5 %. hat die
Wagensicherung in beide Fahrtrichtungen zu erfolgen. Ein Wagen oder eine
Wagengruppe bis zu 300 m Lange bzw. bis zu 60 Achsen ist zu sichern durch (=
einfache Sicherung):

a) Unterlegen einer Achse in beide Richtungen, bzw. der Achsen eines
Drehgestelles an den aulderen Seiten (Bild 1),

Bild 1

'

b) Unterlegen an den auliersten Achsen einer Wagengruppe oder eines Wagens
(Bild 2) oder durch

Bild 2

ZEEBLININT

L

[EEATERRER
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c) Anziehen der Handbremse von einem Wagen (Bild 3).

Bild 3 |

REEBENTTRMITRRTCRTRY) [EFFL e s

6.11.8

6.11.9

Weist die Wagengruppe eine groRere Lange als 300 m auf oder sind mehr als 60
Achsen vorhanden, ist es je weiterer angefangener Lange von 300 m bzw. je weiteren
angefangenen 60 Achsen erforderlich, zusatzlich 2 Hemmschuhe zu unterlegen oder
zusatzlich 1 Handbremse im Sinne der obigen Regelungen anzuziehen.

In einem Gleisabschnitt mit einer Neigung Uber 2,5 %o sind die (sperrbaren)
Hemmschuhe immer in Richtung des Gefalles aufzulegen. Weitere (sperrbare)
Hemmschuhe sind grundsatzlich an den danach folgenden Achsen (ausgenommen
zwischen den Achsen eines Drehgestelles) aufzulegen.

In Neigungen Uber 2,5 %o bis einschliellich 5 %o hat die Wagensicherung zu erfolgen
durch (= doppelte Sicherung):

a) 2 Hemmschuhe in Richtung des Gefalles (Bild 4), oder durch

Bild 4

IREBLLT T FTTERTER

b) 1 Hemmschuh und 1 Handbremse (Bild 5), oder durch

Bild 5

I A

c) 2 Handbremsen.

Weist die Wagengruppe eine groRere Lange als 300 m auf oder sind mehr als 60
Achsen vorhanden, ist es je weiterer angefangener Lange von 300 m bzw. je weiteren
angefangenen 60 Achsen erforderlich, zusatzlich 2 Sicherungsmittel im Sinne der
obigen Regelungen zu verwenden.
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6.11.10In Neigungen Uuber 5 %o bis einschliellich 10 %o ist fur je 6 Achsen ein
Sicherungsmittel erforderlich. In Summe sind jedoch mindestens 2 Sicherungsmittel
zu verwenden (Bild 6).

Bild &

6.11.11In Neigungen uber 10 %o bis einschliellich 15 %o ist fur je 4 Achsen ein
Sicherungsmittel erforderlich. In Summe sind jedoch mindestens 2 Sicherungsmittel
zu verwenden (Bild 7).

Bild 7

6.11.12 Die zu Drehscheiben, Schiebeblhnen, Gleisbrickenwaagen mit Schienenspalt,
Herzstlcken von Weichen und Kreuzungen sowie Sperrschuhen nachststehenden
Achsen durfen nicht unterlegt werden (als Beispiel mit Sperrschuh siehe Bild 8).

Bild 8

FEEEFFFF

LI | b | | o |

FTF?PFF

6.11.13 In Neigungen uber 15 %o ist das Abstellen von Wagen grundsatzlich verboten.

6.11.14 Ein schienengebundenes Verschiebemittel ist durch seine Feststellbremse zu

sichern.
7 VERSCHUB MIT TRIEBFAHRZEUG (einschlieBlich Zweiwegefahrzeug und
funkferngesteuertes Tfz) UND VERSCHUBROBOT entfallt
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8.3

8.3.1

8.3.2

8.3.3

8.3.4

8.3.5

8.3.6
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VERSCHUB MIT KRAFTFAHRZEUG
Allgemeines

Der Kfz-Lenker kann, wenn es die ortlichen Verhaltnisse erlauben, die Aufgaben des
VL Ubernehmen.

Es durfen nur die dafur vorgesehenen Verbindungsmittel (Kuppelstange oder
Zugseil) verwendet werden.

Die Wagen durfen hochstens mit Schrittgeschwindigkeit bewegt werden.

Wahrend der Verschubbewegung ist der Aufenthalt zwischen dem Kfz und den
Wagen verboten.

Verschub mit Kuppelstange entfallt
Verschub mit Zugseil

FiUr den Verschub mit Zugseil muss das Kfz mit einer geeigneten Kupplung (z.B. Slip-
Kupplung) ausgerustet sein, die so gebaut ist, dass sich die Seilverbindung zwischen
Kfz und Wagen bei unzulassig grollem Schragzug (bei mehr als 45° seitlichem
Schragzug) selbsttatig I0st.

Das Kfz muss aulderhalb des Gleises fahren. Dabei ist zwischen dem Kfz und dem
Wagen ein Abstand von mindestens 0,5 m zur Fahrzeugbegrenzung einzuhalten.

Die Seilschlaufe ist an den Seilhaken eines Wagens so einzuhangen, dass ein
unbeabsichtigtes Losen der Verbindung wahrend der Verschubbewegung
ausgeschlossen ist. Das Einhangen der Seilschlaufe in einen anderen Wagenteil als
den Seilhaken ist verboten. Das Einhangen darf nur bei Stillstand der Fahrzeuge
erfolgen.

Zu Beginn der Verschubbewegung ist das Seil in eine gespannte Lage zu bringen.
Eine Anlaufbewegung mit dem Kfz zum Ingangsetzen des Verschubteils ist verboten.
Beim Ziehen darf der Schragzug nicht mehr als 30° betragen.

Wahrend der Verschubbewegung ist der Aufenthalt in Seilndhe sowie das
Aushangen des Seils verboten.

Das Anhalten des Verschubteils hat durch eine von der Plattform eines Wagens aus

bedienbare Handbremse oder durch zwei Hemmschuhe (siehe Punkt 6.10.7) zu
erfolgen.

VERSCHUB MIT SEILZUGANLAGE entfalit
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VERSCHUB MIT INDIREKT ANGETRIEBENEM VERSCHUBGERAT

Der Verschub darf nur unter Benutzung der fir das Verschubgerat vorgesehenen
Kraftfahrzeuge durchgefuhrt werden.

Der Fahrer des Verschubgerates darf, wenn es die drtlichen Verhaltnisse erlauben,
die Aufgaben des VL ubernehmen.

Das ordnungsgemale Aufgleisen des Verschubgerates ist augenscheinlich zu
prufen.

Die Bremswirkung des Verschubgerates ist durch das Abbremsen aus
Schrittgeschwindigkeit zu erproben.

Bei der Verwendung von Staplern durfen die Gabeln des Staplers nichtin den Bereich
der Zugvorrichtung des Verschubgerates ragen.

Das Kuppeln darf nur im Stillstand durchgefuhrt werden.

Das Anhalten des Verschubteils hat durch das Verschubgerat zu erfolgen.
VERSCHUB MIT HANDGEFUHRTEM VERSCHUBGERAT entfallt

HANDVERSCHUB

Handverschub darf nur auf Gleisabschnitten mit einer Neigung von hochstens 2,5 %o
und nur mit Schrittgeschwindigkeit durchgefihrt werden.

Der Verschieber darf, wenn es die ortlichen Verhaltnisse erlauben, die Aufgaben des
VL Ubernehmen.

Die Wagen durfen nur an den Seitenwanden oder Ecken mit der Hand geschoben
werden. Das Gehen im Gleis oder zwischen Fahrzeugen sowie das Ziehen oder
Schieben an Kupplungen, Pufferscheiben und dergleichen ist verboten.

Wird eine Hebestange (ein Beil3er) verwendet, ist sie zwischen Schienenkopf und
Radreifen des in Verschubrichtung hintersten Rades anzusetzen.

Das Anhalten des Verschubteils hat durch eine von der Plattform eines Wagens aus
bedienbare Handbremse oder zwei Hemmschuhen (siehe Punkt 6.10.7) zu erfolgen.
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VERSCHUB DURCH ABSTOSSEN ODER ABROLLEN

Abstolien und Abrollen ist verboten:

a) in Gleisabschnitten mit einer Neigung uber 10 %o,

b) Uber nicht durch Bewachung oder nicht durch Hand bediente Schranken- oder
Lichtzeichenanlagen gesicherte Eisenbahnubergange,

c) im Bereich von befestigten Verkehrsflachen und

d) in Ladegleise wahrend der Ladearbeit.

Daruber hinaus ist das Abstof3en und Abrollen folgender Wagen verboten:

a) in denen sich Personen befinden,

b) mit der Aufschrift ,Abstol3en und Abrollen verboten®,
c) mit der Aufschrift ,Vorsichtig verschieben®,

d) die noch nicht fertig be- oder entladen sind oder

e)

die mit dem Zeichen v oder (Vgekennzeichnet sind.

Beim AbstofRen und Abrollen ist Entrollschutz erforderlich
- gegen Drehscheiben und Schiebebuhnen,
- in Gefallen groRer als 2,5 %o oder
- gegen ein Gefalle Uber 2,5 %o.

Als Entrollschutz gilt
- wenn die anrollenden Wagen mit einer von der Plattform eines Wagens aus
bedienbaren Handbremse angehalten werden oder
- wenn im Gleis ein doppelt gesicherter Wagen (siehe Punkt 6.11.9) aufgestellt
ist.

Die unter Punkt 13.2 aufgezahlten sowie die mit dem Signal ,Fahrzeug darf nicht
bewegt werden® (siehe Kapitel 15.8) gekennzeichneten Fahrzeuge dirfen keinem
Anprall anrollender Wagen ausgesetzt werden.

Als Anprallschutz gilt

- wenn die anrollenden Wagen mit einer von der Plattform eines Wagens aus
bedienbaren Handbremse angehalten werden,

- wenn in mindestens 10 m Abstand ein doppelt gesicherter Wagen aufgestellt
ist,

- das Auflegen von zwei Hemmschuhen in gleicher Hohe 10 m vor den zu
schiutzenden Eisenbahnfahrzeugen oder

- das Einzelsperren der Zugangsweichen in abweisender Stellung.

Gleichzeitig abgestoRene oder abgerollte Wagen muissen untereinander gekuppelt
sein.

Der Lauf der rollenden Wagen ist zu beobachten.

Die Wagen durfen einander nur in einem solchen Abstand folgen, dass die Weichen
rechtzeitig umgestellt werden kénnen.
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Der Verschubweg st so festzulegen, dass die Ortlich zulassige
Hochstgeschwindigkeit nicht Uberschritten wird.

AbgestoRene oder abrollende Wagen durfen nur mit Schrittgeschwindigkeit an
stehende Fahrzeuge anlaufen.

Das Anhalten der Wagen hat durch eine von der Plattform eines Wagens aus
bedienbare Handbremse zu erfolgen oder durch zwei Hemmschuhe in gleicher Hohe
auf beiden Schienen in einem ausreichenden Abstand, der sich aus Neigung,
Gewicht und Achsanzahl, Geschwindigkeit, Witterung und aus Erfahrung ergibt, vor
dem beabsichtigten Haltepunkt aufzulegen.

Beim AbstoRBen erfolgt die Erprobung der Handbremse durch Uberpriifen der
Wirksamkeit beim Heranfahren zum Abstol3en.

Arbeitnehmer, welche Hemmschuhe legen, mussen Uber jeden anrollenden
Verschubteil verstandigt werden.

Hemmschuhe sind so rechtzeitig aufzulegen, dass der Hemmschuhleger von
anrollenden Wagen nicht gefahrdet werden kann.

Die mit Hemmschuhen aufzufangenden Wagen durfen nicht im Gefahrenraum des
Gleises stehend erwartet werden.

Der Hemmschuhleger hat sich nach dem Auflegen der Hemmschuhe unter
Bedachtnahme auf ein allfalliges Abschleudern eines Hemmschuhes in sicherer
Entfernung aufzuhalten.

Beim Entfernen von Hemmschuhen unter aufgefangenen oder angehaltenen Wagen
ist auf anrollende Wagen zu achten.
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TATIGKEITEN UND SICHERHEITSMABNAHMEN IM GEFAHREN-
BEREICH EINER OBERLEITUNG (BAHNSTROMANLAGE)

Von jedem Teil der Oberleitung ist ein Schutzabstand von 3,0 m einzuhalten. Dieser
Abstand darf weder mit Korperteilen noch mit Werkzeugen oder Gegenstanden
unterschritten werden.

Ein Unterschreiten des Schutzabstandes ist nur durch fachkundige und dafir
berechtigte Personen (z.B. Elektrofachkraft, elektrotechnisch unterwiesene Person)
zulassig.

o ]
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Abbildung 1: Gefahrenbereich der Oberleitung

Alle  Arbeiten (einschlieRBlich  Ladearbeiten) im  Gefahrenbereich  der
Oberleitungsanlage der AB sind nur bei freigeschalteter und geerdeter Oberleitung
durchzufthren.

Ladetatigkeiten oder das Besteigen von Wagen sind nur im durch die
entsprechenden Warntafeln gekennzeichneten Bereich zulassig.
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na hetred
Ende des
Ladebereiches

Bei Arbeiten im Gefahrenbereich der Oberleitung muss die Zustimmung durch den
BL (den Anlagenverantwortlichen der AB) immer vorhanden sein.

Ende des
Ladebereiches

Das Ein- und Ausschalten der Oberleitung ist nur durch das BEU oder nach
Zustimmung des BL (des Anlagenverantwortlichen der AB) durch einen
Schaltbefugten der AB, der in den Bestimmungen des OBB RW 12.01
(Dienstvorschrift EL 52) Anlage 12.1 ,Pflichten des Schaltbefugten bei der Betatigung
von Oberleitungsschaltern von Ladegleisen und Anschlussbahnen® unterwiesen
wurde, zulassig. Im Gefahrenfall darf die Oberleitung von jedem Arbeitnehmer
ausgeschaltet werden.

Die  Oberleitung darf erst eingeschaltet werden, wenn ortsfeste
Umschlagseinrichtungen in ihre vorgeschriebene Ruhestellung gebracht wurden.
Nicht ortsfeste Umschlagseinrichtungen sind so aufzustellen, dass ein
Sicherheitsabstand von mindestens 3,0 m zu unter Spannung stehenden
Anlagenteilen eingehalten ist.

Arbeiten im Gefahrenbereich der Oberleitung (innerhalb des Sicherheitsabstandes
von 3,0 m) durfen nur bei ausgeschalteter und geerdeter Oberleitung vorgenommen
werden. Vor Zulassung jeder Arbeit im Gefahrenbereich der Oberleitung ist vom BL
oder von einem von ihm dafur beauftragten Arbeitnehmer eine Gegensperre (z.B.
Vorhangschloss) am Anschlussbahnschalter (Ladegleisschalter), bei Vorhandensein
eines Erdungsschalters an diesem, anzubringen. Erst dann darf eine Zustimmung
zum Arbeitsbeginn an die Beteiligten gegeben werden.

Die unter Spannung stehende Oberleitung eines Ladegleises wird durch einen
senkrecht stehenden Schaltzeiger — ein weilder, zylindrischer Korper (Trommel) mit
schwarzem Rand, schwarzer Blitzpfeil in gelbem Dreieck mit schwarzem Rand sowie
der Schriftzug ,Eingeschaltet” — angezeigt.

Der spannungslose und geerdete Zustand der Oberleitung des Ladegleises wird
durch den waagrecht liegenden Schaltzeiger in Form eines weil3en Balkens, der von
zwei schwarzen Streifen begrenzt wird, angezeigt.

SNNB - Anhang 5 — AB Hafen Linz, 1.10.2022 Seite 35 von 54



LINZ AG

- %‘;’jﬂ |

Vor jedem Arbeitsbeginn im Gefahrenbereich der Oberleitung — auch nach jeder
Arbeitsunterbrechung - haben die Arbeitnehmer sich an Hand der Stellung des
Schaltzeigers vom Schaltzustand der Oberleitung (siehe Kapitel 15.11 ,Signale fur
Oberleitung®) zu Uberzeugen, dass die Oberleitung freigeschaltet und geerdet ist.

14.7  Nach Beendigung der Arbeiten ist der BL (der Anlagenverantwortliche der AB) Uber
das Ende der Arbeiten zu verstandigen. Danach ist die Gegensperre am
Ladegleisschalter, bei Vorhandensein eines Erdungsschalters, von diesem,
abzunehmen, wenn sich im Gefahrenbereich der Oberleitung der AB

- keine Personen befinden und
- keine Arbeiten im Gange sind und
- dies eindeutig festgestellt wurde.

14.8  Wird aus betrieblichen Grunden (z.B. Beistellen von Wagen) oder bei Wartungs- und
Instandhaltungsarbeiten das Unterspannungsetzen der Oberleitung der AB
erforderlich und ist keine Gegensperre am Ladegleisschalter bzw. Erdungsschalter
angebracht, so erfolgt die Unterspannungsetzung der Oberleitung der AB durch den
zustandigen Arbeitnehmer (z.B. Verschubleiter des BEU, Elektrodienst) ohne weitere
Verstandigung des BL (des Anlagenverantwortlichen der AB). Ist eine Gegensperre
vorhanden, so ist das Einvernehmen mit dem BL (dem Anlagenverantwortlichen der
AB) herzustellen, um das Unterspannungsetzen zu ermoglichen.
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15 SIGNALE

15.1

Hand-Verschubsignale

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Wegfahren

Lotrechtes Auf- und Abwartsbewegen der
Signalfahne, bei Nacht der Handlampe mit
weillem Licht

Erforderlichenfalls gleichzeitig ein langer
Pfiff mit der Signalpfeife

Auftrag zum Beginn oder
zur Fortsetzung der
Verschubfahrt in Richtung
vom Signalgeber weg

Das Signal ,Wegfahren®
ist sichtbar so lange zu
geben, bis es durch ein
anderes Signal abgeldst
wird.

Herkommen

Waagrechtes Hin- und Herbewegen der
Signalfahne, bei Nacht der Handlampe mit
weillem Licht

Erforderlichenfalls gleichzeitig zwei lange
Pfiffe mit der Signalpfeife

Auftrag zum Beginn oder
zur Fortsetzung der
Verschubfahrt in Richtung
zum Signalgeber hin

Das Signal ,Herkommen*
ist sichtbar so lange
unausgesetzt zu geben,
bis es durch ein anderes
Signal abgeldst wird.

Langsamer

Schrages Hochhalten der Signalfahne, bei
Nacht der Handlampe mit weilem Licht

®

_—

w\\

Erforderlichenfalls gleichzeitig mehrere
lange Pfiffe mit der Signalpfeife

- —

Auftrag zur
kontinuierlichen
Verringerung der
Geschwindigkeit

Das Signal ,Langsamer*
ist sichtbar so lange
unausgesetzt zu geben,
bis es durch ein anderes
Signal abgel6st wird.
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Aufdriicken Heben beider Arme nach vorne in Auftrag zum geringfligigen | Aufdriicken darf erst
Schulterhéhe und wiederholtes Annahern Eindriicken der Puffer angeordnet werden, wenn
der Hande, wobei in einer Hand die nach dem Heranfahren an | die Fahrzeuge, die
Signalfahne, bei Nacht die Handlampe mit | stehende Fahrzeuge abgekuppelt werden
weilRem Licht gehalten wird sollen, eingebremst sind.

Das Aufdriicken darf nur
_— — mit so viel Kraft erfolgen,
o e die zum Eindriicken der
ersten Puffer erforderlich
ist um den
— Kupplungsvorgang zu
— ermoglichen.
e
Erforderlichenfalls gleichzeitig zwei kurze
Pfiffe mit der Signalpfeife
o0

AbstoRen Zweimaliges waagrechtes Bewegen der Auftrag zum Beginn der Das Signal ,AbstoRRen*
Signalfahne, bei Nacht der Handlampe mit | Abstolibewegung wird nur am Beginn der
weillem Licht, vom Kérper nach aulen Bewegung gegeben,
sowie eine schnelle Bewegung von oben diese wird mit dem Signal
nach unten sVerschubhalt*

abgeschlossen.
d
e
\
Erforderlichenfalls gleichzeitig zwei lange
Pfiffe und ein kurzer Pfiff mit der
Signalpfeife
I I —

Verschubhalt | Schwingen der Signalfahne, bei Nacht der | Die Fahrt ist so rasch wie

Handlampe mit weif3em Licht im Kreis moglich zum Stillstand zu
bringen
Erforderlichenfalls gleichzeitig drei kurze
Pfiffe mit der Signalpfeife
o o0
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15.2  Signal ,Kuppeln beendet”

o

NI AG

Bezeichnung Signalbild Bedeutung Erlauterung
Kuppeln beendet Signalisiert die Das Signal wird vom
Tagsignal Nachtsignal Beendigung der entferntesten
Ubertragenen Arbeiten Verschieber
(z.B. Entfernen der beginnend, der
Hochheben |Hochheben der | Sicherungsmittel, Reihe nach in
eines Armes | Handlampe mit | Kuppeln.....) Richtung zu dem an
weilem Licht der Spitze
befindlichen
° Mitarbeiter, im
Regelfall dem
Verschubleiter,
gegeben.
15.3  Gefahrsignal
Bezeichnung Signalbild Bedeutung Erlauterung
Gefahrsignal Drei kurze Téne maoglichst mit der Die Fahrt ist so rasch wie | Das Signal ist mdglichst
Fahrzeugpfeife hintereinander moglich zum Stillstand zu | weit vor der Gefahrstelle
bringen. zu geben.
o0 0 0@ o000

Y

S~ s

Schwingen der Signalfahne, eines Gegen-
standes, eines Armes, bei Nacht mdglichst
einer Laterne mit rotem Licht, im Kreis

15.4  Signal ,Haltscheibe”

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Haltscheibe

Eine rechteckige riickstrahlende rote
Scheibe mit weiRem Rand, als Nachtsignal
auch ein rotes Licht

Halt vor einer
Gefahrenstelle

Die Haltscheibe dient zur
Kennzeichnung
gesperrter Gleise oder
Gleisabschnitte und ist
vor der Gefahrenstelle im
Gleis aufzustellen.
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15.5  Signal “Grenzmarke”
Bezeichnung Signalbild Bedeutung Erlauterung
Grenzmarke Ein waagrecht liegender weilter Balken mit | Bezeichnung jener Stelle, | Die Grenzmarke ist
schwarzen Enden oder ein entsprechender | Uber die kein Fahrzeug zwischen zwei
Farbanstrich hinausragen darf, um zusammenlaufenden
nicht Bewegungen auf Gleisen im Regelfall dort
dem Nachbargleis zu angeordnet, wo deren
behindern. Gleismittenabstand 4 m
-:- betragt. In Mattengleisen
kann die Grenzmarke
durch zwei
nebeneinander liegende
Metallscheiben oder
durch eine dem Bild
entsprechende
Kennzeichnung am
Boden ersetzt werden.
15.6  Sperrsignale

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Weiterfahrt
verboten

Ein weiler Kreisring auf schwarzem Grund

Die Fahrt hat vor dem
Signal anzuhalten

Das Signal kennzeichnet
Stumpfgleisabschlisse,
Gleistore und zeigt die
Stellung von
Sperrschuhen bzw.
Befahrbarkeit von
Gleisbrickenwaagen,
Drehscheiben und
Schiebebihnen an.

Weiterfahrt
erlaubt

Ein weiRes Rechteck auf schwarzem

Grund

Die Weiterfahrt ist erlaubt

Das Signal zeigt die
Stellung von
Sperrschuhen bzw.
Befahrbarkeit von
Gleisbrickenwaagen,
Drehscheiben und
Schiebebihnen an.
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15.7  Signale an Weichen
15.7.1 Weichensignale
Bezeichnung Signalbild Bedeutung Erlauterung
Gerade Formsignal: Ein weiles Rechteck auf Weiche steht in die Das Signal wird fur die
schwarzem Grund Gerade Fahrt gegen und nach der
Spitze verwendet.
In die Formsignal: Ein weil3er Streifen auf Weiche steht in die Das Signal wird fir die
Ablenkung schwarzem Grund zeigt entsprechend der | Ablenkung nach rechts Fahrt gegen die Spitze
Ablenkung schrag nach rechts oder links bzw. links verwendet.
aufwarts
Aus der Formsignal: Eine weil3e Kreisflache auf Weiche steht aus der Das Signal wird fur die
Ablenkung schwarzem Grund Ablenkung Fahrt nach der Spitze
verwendet.
A
Aus dem Formsignal: Eine nach links (rechts) Auflenbogenweiche steht | Das Signal wird fir die
linken geoffnete schwarze Sichel in einer weillen | aus der Ablenkung von Fahrt nach der Spitze
(rechten) Kreisflache auf schwarzem Grund links (rechts). einer AuRenbogenweiche
Zweig aus dem linken (rechten)
Zweig verwendet.
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Nach Rechts Formsignal: Ein weiller Pfeil auf Die Weiche steht nach Das Signal wird fur die
schwarzem Grund rechts Fahrt gegen die Spitze
einer Weiche verwendet
7 R
Nach Links Formsignal: Ein weiller Pfeil auf Die Weiche steht nach Das Signal wird fur die
schwarzem Grund links Fahrt gegen die Spitze
einer Weiche verwendet
Von Rechts Formsignal: Ein weiller Kreis mit weilem | Weiche steht fiir die Fahrt | Das Signal wird fiir die
Pfeil auf schwarzem Grund von rechts Fahrt nach der Spitze
einer Weiche verwendet
R
Von Links Formsignal: Ein weilRer Kreis mit weilem | Weiche steht fiir die Fahrt | Das Signal wird flr die
Pfeil auf schwarzem Grund von links Fahrt nach der Spitze
einer Weiche verwendet
Gerade von Formsignal fur doppelte Das Signal wird fur die
rechts nach Kreuzungsweichen: Zwei weil3e Streifen Fahrt von rechts nach
links auf schwarzem Grund bilden eine von links verwendet.
rechts nach links steigende Linie
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Ablenkung Formsignal flr doppelte Das Signal wird fir die
von links Kreuzungsweichen: Zwei weille Streifen Fahrt von links nach links
nach links auf schwarzem Grund bilden einen nach verwendet.

links gedffneten Winkel

Ablenkung Formsignal fir doppelte Das Signal wird fur die
von rechts Kreuzungsweichen: Zwei weilte Streifen Fahrt von rechts nach
nach rechts auf schwarzem Grund bilden einen nach rechts verwendet.

rechts geodffneten Winkel

SNNB - Anhang 5 — AB Hafen Linz, 1.10.2022 Seite 43 von 54



o

Nz AG

Weichenlage
melder

Zwei weilde Lichter lotrecht untereinander
und zwei erloschene Lampen schrag
untereinander auf schwarzem Signalschild

Umstellschutz Ums fellschutz
inaktiv aktiv

Stellung der Weiche in die
Gerade

Bei verloschenem,
blinkenden oder
unvollsténdigem
Signalbild darf die
betroffene Weiche erst mit
Vmax=5km/h befahren
werden, wenn sich der
Verschubmitarbeiter vom
Anliegen der
Zungenschiene durch
Augenschein (Fehlen von
Weichensignalkdrpern)
Uberzeugt hat

Weichenlage
melder

Zwei weilde Lichter schrag untereinander
und zwei erloschene Lampen schrag
untereinander auf schwarzem Signalschild

.

Umstellschutz Umstellschutz
inaktiv aktiv

Stellung der Weiche in die
Ablenkung

Bei verloschenem oder
unvollstandigem
Signalbild darf die
betroffene Weiche erst
befahren werden, wenn
sich der
Verschubmitarbeiter vom
Anliegen der
Zungenschiene durch
Augenschein (Fehlen von
Weichensignalkdrpern)
Uberzeugt hat

15.7.2 Weichenstellgewicht

Stellgewicht
einer Weiche
mit
festgelegter
Grundstellung
in der
Grundstellung

Stellgewicht weil3-schwarz
gekennzeichnet; schwarzer Teil unten
bedeutet Weiche in Grundstellung

Das Signal wird fur die
Signalisierung der
festgelegten
Grundstellung einer
Weiche verwendet.

Stellgewicht
einer Weiche
ohne
festgelegter
Grundstellung

Stellgewicht gelb als Gefahrenstelle
gekennzeichnet.
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Signale betreffend Fahrzeuge

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Achtung

Ein langer Ton mit der Fahrzeugpfeife

Erregung von
Aufmerksamkeit oder
Warnung von Personen

Das Signal kann bei
geschobenen Fahrten
auch vom ersten
Fahrzeug aus abgegeben
werden. In bestimmten
Fallen ist die Abgabe des
Signals vorgeschrieben.

Spitzensignal

Drei weil3e Lichter in Form eines Dreiecks
mit nach oben gerichteter Spitze,
mindestens jedoch zwei weile Lichter
nebeneinander

Kennzeichnung
verschiebender
Triebfahrzeuge

Verschiebende Tfz sind
an beiden Stirnseiten mit
dem Signal zu
kennzeichnen.

Fahrzeug darf
nicht bewegt

An jeder Langsseite eine seitwarts Gber
das Fahrzeug hinausragende rote Fahne

Kennzeichnung von
Fahrzeugen oder

Fir die Kennzeichnung
sorgt der Arbeithehmer,

werden oder rote Tafel Fahrzeuggruppen, die der feststellt oder
nicht bewegt werden anordnet, dass das
durfen oder an die auch Fahrzeug nicht bewegt
nicht angefahren werden werden darf.
darf.
15.9 Bremsprobesignale

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Bremsen
anlegen

Schlieflen beider Hande lGber dem Kopf,
bei Nacht wiederholtes Heben der
Handlaterne mit weilkem Licht in einem
nach aullen gerichteten Halbkreis und
rasches lotrechtes Senken

Auftrag zum Anlegen der
Bremsen
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oder ein Schlag auf die Pufferscheibe

Bremsen Wiederholtes Hin- und Herschwingen einer | Auftrag zum L&ésen der
losen Hand, bei Nacht der Handlaterne mit Bremsen

weiflem Licht iber dem Kopf im Halbkreis

A T A
oder zwei Schlage auf die Pufferscheibe
Bremsprobe Lotrechtes Hochhalten eines Armes, bei Anzeige der beendeten
beendet Nacht einer Handlaterne mit weil3em Licht | Bremsprobe
%)
15.10 Signale fur Eisenbahnkreuzungen

Bezeichnung Signalbild Bedeutung Erlauterung

Einschaltstell
enmarkierung
(ES)

Eine rechteckige schwarze Tafel mit vier
auf den Spitzen Ubereinander stehenden
weillen riickstrahlenden Rauten und im
Bereich der oberen Raute befindlichen
weillen Rechteck mit blauer Zahl

95

Das Signal gibt den Funk-
Einschaltpunkt fiir die
kommende
Lichtzeichenanlage an

Die Zahl entspricht der
EK/EU-Funknummer

Bei diesem Signal ist die
Lichtzeichenanlage
mittels Funk zu aktivieren
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Schaltstellen-
tafel

Formsignal
Eine senkrecht stehende,
rechteckige, abwechselnd
waagrecht schwarz und weif}
gestreifte Tafel mit weiler
Spitze.

Das Signal kennzeichnet

jene Stelle, an der EKSA

fahrtbewirkt eingeschaltet
werden.

Das Anhalten an dieser
Stelle ist moglichst zu
vermeiden.

Das Signal ist
grundsatzlich rechts, auf
zweigleisigen Strecken
aulRen neben den Gleisen
aufgestellt.

Ankiindigung
EK-Sicht

Eine gelbe Kreisflache in einer
waagrechten weilen Ellipse in einem
orangen auf der Spitze stehenden
gleichseitigen

Dreieck

Alle Flachen sind schwarz umrandet
ausgeflhrt

Das Signal ist riickstrahlend

Das Signal kindigt die
Annaherung an das Signal
- EK-SICHT - an

Der VL hat am Standort
des Signals —
ANKUNDIGUNG EK-
SICHT - zu priifen, ob
das nachfolgende Signal

— EK-SICHT - erkennbar
ist

Ist das Signal

— EK-SICHT — am
Standort des Signals —
ANKUNDIGUNG EK-
SICHT - nicht erkennbar,
liegen sichtbehindernde
Verhaltnisse (z.B. Nebel,
Schneefall) vor.

EK-Sicht

Eine gelbe Kreisflache in einer
waagrechten weilen Ellipse in einem
orangen liegenden Rechteck

Alle Flachen sind schwarz
umrandet ausgefihrt

Das Signal ist riickstrahlend

Das Signal zeigt den
Sichtpunkt der EK / des
EU an

Der VL hat am Standort
des Signals — EK-SICHT
— zu prifen, ob die
nachfolgende EK / EU
erkennbar ist

Ist die EK / der EU am
Standort des Signals —
EK-SICHT — nicht
erkennbar, liegen
sichtbehindernde
Verhaltnisse (z.B. Nebel,

Schneefall) vor und die
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O

EK /der EUist zu
bewachen

~ il

befahren werden darf.

EK/EU Ein gelbes Blinklicht Das Signal zeigt an,
gesichert )
dass die EK / der EU
befahren
werden darf.
EK/EU Ein gelbes Licht Das Signal zeigt an,
gesichert - )
Lampendefekt dass die EK / der EU
befahren
werden darf.
Die Betriebsleitung ist zu
verstandigen.
EK/EU nicht Kein Licht Das Signal zeigt an, dass Die Mafinahmen fir das
gesichert die EK / der EU nicht Befahren der EK im

Stoérungsfall sind im §95
der EisbKrV festgelegt.

Der VEKO ist zu
verstandigen.
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EK — Befahren
erlaubt

Der Signalmast zeigt schrag nach rechts
steigende schwarze Streifen auf weilkem
rickstrahlendem Grund; im oberen Bereich
eine schwarze Flache mit einem gelben
Licht oder einer gelben Ruckstrahlflache.
Dartiber ein gelbes Blinklicht.

r
Z
Z
Z

Das EKUS zeigt, dass die
EKSA dem
StraBenverkehr "Halt"
gebietet.

EK — Befahren
nicht erlaubt

Der Signalmast zeigt schrag nach rechts
steigende schwarze Streifen auf weilkem
rickstrahlendem Grund; im oberen Bereich
eine schwarze Flache mit einem gelben
Licht oder einer gelben Ruckstrahlflache.
Das gelbe Blinklicht ist erloschen.

\\\\\\\ID-@8§

Das EKUS zeigt, dass die
EKSA dem
Stralenverkehr nicht
"Halt" gebietet.

Die MafRnahmen fir das
Befahren der EK im
Stoérungsfall sind im §95
der EisbKrV festgelegt.

Der VEKO ist zu
verstandigen.
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Signale

o

fur Oberleitung

Nz AG

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Oberleitung
eingeschaltet

Die weile Trommel des Schaltzeigers
steht senkrecht und zeigt einen roten (alte
Ausfiihrung) oder einen schwarzen (neue
Ausfiihrung) Blitzpfeil und den Schriftzug
.Eingeschaltet’ Die beiden gelben Teile
des Stellungszeigers stehen annahernd
rechtwinkelig zueinander oder sind
eindeutig voneinander getrennt.

Die Oberleitung ist
eingeschaltet.

Das Signal befindet sich
oberhalb des Schalters
am Oberleitungsmast.

Oberleitung
ausgeschaltet
und geerdet

Die weile Trommel des Schaltzeigers liegt
waagrecht, die beiden gelben Teile des
Stellungszeigers zeigen mit ihren Spitzen
fluchtend zueinander

Ed

Die Oberleitung ist
ausgeschaltet und
geerdet.

Das Signal befindet sich
oberhalb des Schalters
am Oberleitungsmast.

Halt fiir Eine quadratische, auf der Spitze stehende | Halt fir Fahrzeuge mit Das Signal steht

Fahrzeuge mit | blaue Tafel mit schwarzem und weilRkem angehobenem grundsétzlich rechts

angehobenem | Rand und einem auf der Spitze stehenden | Stromabnehmer neben Gleis. Wird das

Stromabnehm | quadratischen weilen Rahmen mit Signal auf einem

er innenliegendem weiRen Quadrat Weichensignalkdrper
angebracht, kann es auch
links vom Gleis stehen;
die Anbringung Uber dem
Gleis ist immer zulassig.

15.12 Ortsfeste Verschubsignale
Bezeichnung Signalbild Bedeutung Erlauterung

Verschubsignal-
Verschubverbot

Lichtsignal: zwei weile Lichter waagrecht
nebeneinander

Uber den Standort des
Verschubsignales hinaus
darf nicht verschoben
werden.
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Verschubsignal-
Verschubverbot
aufgehoben

Lichtsignal: zwei weile Lichter schrag
nach rechts steigend

Das Signal zeigt die
Zulassigkeit einer
Verschubfahrt an.

Das Signal zeigt die
Zustimmung fur eine
Verschubfahrt an.

Schutzsignal-
Fahrverbot

Ein rotes Licht auf einem Signalschild ohne
weillen Rand.

Das Signal bedeutet Halt.

Die Fahrt hat vor dem
Signal anzuhalten.
Kontakt mit Dispo

Terminal ist
aufzunehmen.

Schutzsignal-

Ein weil3es Licht auf einem Signalschild

Das Signal bedeutet die

Fahrverbot ohne weillen Rand. Zustimmung zu einer
aufgehoben Verschubfahrt.
15.13 Langsamfahrsignale (La-Signal)
Bezeichnung Signalbild Bedeutung Erlauterung

Langsamfahrs
ignal Anfang

Eine rechteckige riickstrahlende gelbe
Tafel mit weiRem Rand und schwarzer
Kennziffer

"3

Das Signal gibt die ortlich
zulassige Geschwindigkeit
aufgrund von Arbeiten im
Bereich des Gleises mit
1/10 ihres Wertes an

Das Signal ist rechts
neben dem zugehdrigen
Gleis aufgestellt

Das La-Signal Anfang
kann in hoher und
niederer Ausfliihrung
hergestellt werden
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Langsamfahrs
ignal Ende

Eine rechteckige rlickstrahlende weilte
Tafel mit schwarzem E

Das Signal
kennzeichnet das Ende
der aufgrund von
Arbeiten langsam zu
befahrenden Stelle mit
1/10 ihres Wertes

Das Signal ist links
neben dem zugehdrigen
Gleis aufgestellt

Das La-Signal Ende
kann in hoher und
niederer Ausfihrung
hergestellt werden

15.14 Signal Endlagemelder

Bezeichnung

Signalbild

Bedeutung

Erlauterung

Endlage
nicht erreicht

Lichtsignal
Ein gelb umrandetes schwarzes
Signalschild mit rotem Licht

Zeigt der
Endlagemelder
—Endlage nicht erreicht-
muss sich der
jeweilige Mitarbeiter
davon Uberzeugen,
dass eine gefahrlose
Einfahrt in den
nachfolgenden
Gleisabschnitt
gewahrleistet

ist. Kann dies nicht
zweifelsfrei festgestellt
werden, ist der AB-BL
zur Festlegung der
weiteren
Vorgehensweise zu
verstandigen.

Der Endlagemelder ist
in der Regel direkt an
der zu Uberwachenden
Einrichtung angebracht

Diese Signale
werden fir die
Anzeige der Endlage
von Gleistoren,
Schwenkbihnen bei
Ladestellen usw.
vorgesehen

Endlage
erreicht

Lichtsignal
Ein gelb umrandetes schwarzes
Signalschild mit weilRem oder griinem Licht

Zeigt der
Endlagemelder
—Endlage erreicht—
darfin den
nachfolgenden
Gleisabschnitt
eingefahren werden.

Bei Einrichtungen,

die von Kfz, welche
der StVO unterliegen
(z.B. Lkw) und Kfz
Des Schienenverkehrs
passiert werden, kann der
Endlagemelder auch
ahnlich einer
Verkehrsampel mit
Grunlicht ausgefuhrt
sein.
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1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

LINZ AG

Anlage 1

Richtlinie fur die Ausbildung der Arbeithnehmer

Allgemeines

Zur Ausbildung gehoren die Erstausbildung mit Prifung, die Information uber die
Gefahren fur Sicherheit und Gesundheit sowie Uber die Malnahmen zur
Gefahrenverhutung und die regelmafdigen Unterweisungen.

Die Arbeitnehmer, die zur Ausbildung zugelassen werden, mussen das 18.
Lebensjahr vollendet haben und eine der Tatigkeit auf der AB entsprechende
korperliche und geistige Eignung aufweisen.

Die Feststellung der korperlichen Eignung ist durch einen Arzt vorzunehmen und
regelmafig zu wiederholen. Uber die sonstige Eignung fur die Tatigkeiten im Bereich
der AB entscheidet der BL.

Zur selbstandigen Dienstausibung mussen die Arbeithehmer der AB fiur die
entsprechenden Tatigkeiten im Bereich der AB ausgebildet und zur Dienstleistung
ermachtigt werden.

Die zusatzliche Ausbildung fur Triebfahrzeugfihrer ist in einer gesonderten Richtlinie
geregelt (Anlage 2 und 3).

Ausbildung

Der theoretische Teil der Ausbildung hat als Grundlage die BV, sonstige schriftliche
Anweisungen und die Information gemall §12 ASchG zu beinhalten. In
regelmaligen Abstanden (mindestens einmal im Jahr) sind die Arbeithehmer tGber
die Bestimmungen der BV und sonstige schriftliche Anweisungen zu unterweisen und
am Beginn eines jeden dritten Jahres nachzuprifen. Die Unterweisung muss
nachweislich erfolgen.

Die Arbeitnehmer sind mit der BV personlich und nachweislich zu beteilen.

Der praktische Teil der Ausbildung hat wahrend eines angemessenen Zeitraumes
unter Anleitung eines hiezu bestimmten, geeigneten Arbeitnehmers zu erfolgen.

Die Arbeitnehmer missen mit den értlichen Verhaltnissen der AB-Anlage, auf die sich
ihre Tatigkeit erstreckt, vertraut gemacht werden (Ortskenntnis).

Nach Abschluss der Ausbildung ist der Arbeitnehmer vor Verwendung fur die in
Aussicht genommene Tatigkeit zu prifen.

Zeigt ein Arbeitnehmer bei der regelmalligen Unterweisung bzw. bei seiner
Dienstausubung eine die Sicherheit gefahrdende Unkenntnis der Bestimmungen der
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BV, ist er sofort von seiner Verwendung abzuziehen (Dienstuntersagung) und darf
erst wieder nach bestandener Priufung eingesetzt werden.

3 Ausbildung zur Bedienung von sonstigen Verschiebemitteln
(einschlieBlich Verschubrobot der Klasse |)

3.1 Die Ausbildung zur selbststandigen Bedienung sonstiger Verschiebemittel
(Verschubrobot, Kraftfahrzeug mit Kuppelstange oder mit Zugseil, Seilzuganlage,
indirekt angetriebenes Verschubgerat, handgefuhrtes Verschubgerat) wird durch das
Ablegen einer Verwendungsprifung abgeschlossen.

3.2  Die Abnahme der Verwendungsprufung hat durch den BL oder eine vom AB-
Unternehmen bestellte geeignete fachkundige Person zu erfolgen.
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