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1 Allgemeines

o Wichtig!
Dieses Dokument ist nur in Zusammenhang mit den technischen Dokumentationen der anderen
Unterlieferanten/Zukaufteile (siehe 1.6) und den darin angefihrten Hinweisen und Angaben, gultig!

Wir ibernehmen keine Haftung, wenn Schaden durch Nichtbeachtung von Angaben und
Hinweisen in den Anleitungen oder durch unsachgeméafies Vorgehen entstehen!

Es werden in dieser Betriebsanleitung keine Texte aus Dokumenten zitiert, auf die querverwiesen wird.

Neben diesem Dokument sind die anzuwendenden gesetzlichen Bestimmungen (z.B. ASchG, AM-
VO, AStV, usw.) in der geltenden Fassung einzuhalten!

Diese Betriebsanleitung enthalt wichtige Hinweise und dient zum sicheren Betrieb einschliefilich der
Tatigkeiten, welche fur den Betrieb notwendig sind (Bedienung, Wartung, Instandhaltung).

Die Betriebsanleitung ist eine Voraussetzung das GLEISTOR bestimmungsgemald zu betreiben, ken-
nen zu lernen und dient daher auch als Schulungsunterlage.

Ein wesentlicher Gesichtspunkt beim Betreiben des GLEISTOR ist die Unfallverhitung.
Bei gegenstandlichem GLEISTOR sind Betrieb, Instandhaltungsarbeiten und alle anderen
relevanten Nutzungen mit Gefahren und Restrisiken verbunden!

Daher missen wahrend der Inbetriebnahme, des Betriebes sowie bei Instandhaltungsarbeiten, War-
tungs- und Reparaturarbeiten am GLEISTOR vom Bedienpersonal/ Instandhaltungspersonal die in den
Anleitungen angefihrten

> SchutzmaBnahmen umgesetzt / installiert sein,

> Sicherheitsinstruktionen und Warnhinweise beachtet werden,
> Personliche Schutzausristung getragen werden,
>

Verbleibende Gefahren besonders beachtet werden!

WICHTIG!

Die Betriebsanleitung muss fir das beschéaftigte Personal frei zuganglich sein
Ein kompletter Satz sollte immer beim GLEISTOR griffbereit aufbewahrt werden.

Diese Dokumentation wurde von uns mit grofRter Sorgfalt erstellt. Es konnen inhaltlich jedoch geringfligige Ab-
weichungen vorhanden sein.

Bitte informieren Sie uns dariber!
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11 Verwendete Abklrzungen, Hinweiszeichen, Definitionen

ﬂ, Wichtige Informationen
Hinweiszeichen fir die Erleichterung einer Tatigkeit, Anwendungstipps und andere beson-
[@ ders nitzliche Informationen.
Abb. Abbildung
BA Betriebsanleitung
IH Instandhaltung
PSA Personliche Schutzausristung

Fahrzeugsensoren Fahrzeugschleifen bzw. Induktionsschleifen

1.2 Zielgruppe

Die BA wendet sich an Personen, die mit dem Betrieb und Instandhaltung/Instandsetzung betraut sind und
Uber die, ihrer Tatigkeiten und Funktionen, entsprechenden Qualifikationen verflgen.

Personen, welche mit dem GLEISTOR arbeiten, mussen:

Eine fachliche Ausbildung, Kenntnisse und Erfahrungen im Umgang mit dem GLEISTOR besitzen.
Mitarbeiter der Instandhaltung (keine Lehrlinge!!!)

Gefahren erkennen und die ihnen Ubertragene Arbeit beurteilen kénnen.

Mit den Sicherheitsvorkehrungen und den Restgefahren vertraut sein.

Kenntnis von einschlagigen Instruktionen und allgemein anerkannten Sicherheitsregel haben.

VVVYVYY

In dieser Betriebsanleitung wird in folgende Personengruppen unterschieden
(inkl. Angabe der interessanten Kapitel):

Personengruppe Kapitel
Bedienpersonal (ausgebildete Facharbeiter) 1,2
Instandhaltungspersonal alle
(unterwiesene, ausgebildete Facharbeiter)

\ » Benultzung des GLEISTORs nur durch unterwiesenes Fachpersonal der Signalwerkstatte
(keine Lehrlinge, Ferialpraktikanten, usw.)!

Die wesentlichen facheinschlagigen Grundkenntnisse werden vorausgesetzt.

Besondere Arbeiten, welche durch Personen ausgefihrt werden, die nicht der o0.a. Personengruppe zuzurech-
nen sind, werden in dieser BA nicht behandelt.

Werden Personen, welche keine der oben genannten Kenntnisse besitzt — wie zum Beispiel Personal
anderer Unternehmen (Fremdpersonal oder Uberlassene) mit Arbeiten am GLEISTOR beschéftigt, so ist dieses
Personal vor Aufnahme der Arbeiten durch den zustandigen Verantwortlichen entsprechend zu unterweisen.
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1.3 Bedienung des GLEISTORs

Arbeitnehmer durfen das GLEISTOR grundsatzlich nur bedienen, wenn sie

> vom Arbeitgeber beauftragt sind (gemalR Datenblatt Evaluierung bzw. Arbeitsbild) und Arbeiten selbst-
standig sicher durchfihren kénnen
oder nach vorheriger Unterweisung unter Aufsicht einer mit diesen Arbeiten vertrauten
Person stehen.

Beschaftigte, die das GLEISTOR bedienen, haben darauf zu achten, dass sie weder sich noch andere
gefahrden!

GLEISTOR durfen nur

> bestimmungsgemal’ und unter BerUcksichtigung der Betriebsanleitung/en bzw. Betriebsanweisung sowie
sonstiger Sicherheitshinweise

»  Dbeivorhandenen und wirksamen Schutzeinrichtungen

verwendet werden.

1.4 Spezifikation und Geltungsbereich der Betriebsanleitung

Diese BA wurde entsprechend der Maschinenrichtlinie 2006/42/EG und der daraus in Osterreich umgesetzten
Maschinen - Sicherheitsverordnung 2010 (MSV 2010) erstellt und bezieht sich auf den Zustand des GLEISTORs
zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Dokuments.

Bei Abanderung des GLEISTORSs seitens des Betreibers nach Erstellung der BA verliert diese ihre Gultigkeit.

Es werden in dieser BA keine Texte aus Dokumenten zitiert, auf die querverwiesen wird.

[EE, Diese BA bildet mit den zusammenhangenden Dokumenten auch das Schulungshand-
buch!

1.4-1 Raumliche Grenzen

Diese Bedienungsanleitung betrifft nur ein einzelnes Gleistor mit Steuerung, Antrieb und Sicherheitseinrichtun-
gen.

Weiters kann es Schnittstellen zu Bedienstellen, Signalisierung und Gleisfreimeldung geben.
Die Spannungsversorgung muss je nach Gegebenheit projektiert werden.

Besonderheiten mussen in weiteren Dokumente bzw. in diesem Dokument beschrieben werden.

1.4-2 Zeitliche Grenzen

Aufgrund der Beanspruchung des GLEISTORs ist auf die Lebensdauer der eingesetzten Aggregate, Komponen-
ten im Sinne der Zuverlassigkeit, Stéranfalligkeit und deren Einsatzgrenzen zu achten.

Die zeitlichen Grenzen der eingebauten Komponenten sind durch die Herstellerangaben definiert.

Folgende Lebensphasen werden nicht behandelt:

> Herstellung, Transport, Montage, Abbau, Entsorgung
> Instandhaltungsarbeiten am GLEISTOR und seinen Komponenten
> Arbeiten, welche Fachkenntnisse voraussetzen (Elektroarbeiten, usw.)
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15 Kurzbeschreibung des GLEISTORs

Das Gleistor besteht im Wesentlichen aus:

»  Schiebetor
> Antriebseinheit, E-Schrank
» Bedienstellen: Funkbedienung, Schlisselschalter, Handbetrieb Notentriegelung

15-3 Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Elektrisch betriebene Gleistore (Schiebetor) im Bereich von Anschlussbahnen dienen der Abgrenzung des Be-
triebsgelandes bzw. Firmenstandorts.

Das Gleistor ist grundsatzlich in Grundstellung geschlossen.
Die Offnung und SchieBung des Gleistores kann unter Pkt. ,DATENBLATT nachgelesen werden. Weiters sind
unter diesem Punkt die Torsicherheit und alle betrieblichen Aspekte angefihrt.

15-4 Erkennen von Fehlern und Stérungen an der Torsteuerung

Die folgenden Fehler kénnen so auftreten, wenn diese Zusatzeinrichtungen vorhanden sind.
Nach Offnen des Tores leuchten die Schutzsignale nicht in der Freistellung:

Mdgliche Ursachen: Das Tor hat die offene Stellung nicht erreicht oder das Freilicht ist ausgebrannt.

Das Tor schlief3t nicht automatisch nach erfolgter Durchfahrt:

Mdgliche Ursachen: Die rote Signallampe des Deckungssignals ist ausgebrannt. Die Fahrzeugschleife ist durch
Metallteile in Besetztstellung.

Das Tor bewegt sich nicht, die Deckungssignale sind finster

Mdgliche Ursache: Stromausfall, das Tor muss manuell gedffnet werden!

1.6 Mitgeltende Dokumente / Hersteller Dokumente:

- Risikobeurteilung nach Maschinenrichtline 2006/42/EG
- Bedienungsanleitung
- Stromlaufplan
- Lageplan
- Unterlagen der Lieferanten/Hersteller (www.libero-torbau.com, www.faac.at)
« Libero-Torbau (Schiebetor)
= Konformitat nach EN 13241-1:2003 + A1:2011
= Leistungserklarung nach Bauprodukt-Verordnung
= Bescheinigung Uber eine Konformitatsprifung (TUV SUD)
= Zertifikat der Konformitat der werkseigenen Produktionskontrolle (TUV Austria)
* FAAC (Schiebetorantrieb)

= Einbauerklarung, Hinweise fur die Installation, Allgemeinsicherheitsvorschriften

1.7 BestimmungsgeméaRe Verwendung

Das elektrisch betriebene Gleistor (Schiebetor) dient der Abgrenzung des Betriebsgeldndes des Firmenstand-
orts. Es schlief3t den Werksbereich ab. Verwendung nur nach den o.a. rdumlichen, zeitlichen Grenzen und den
technischen Daten.

Jede nicht beschriebene Verwendung ist eine missbrauchliche Verwendung!
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1.8 Umbauten, Ersatzteile, Zusatzeinrichtungen

Beabsichtige Umbauten, Veranderungen am GLEISTOR bedurfen einer neuerlichen Analyse der
Gefahren und Beurteilung der Risiken!

Nehmen Sie keine Veranderungen, An- und Umbauten vor, die die Sicherheit beeintrachtigen

‘@\ kdnnten. Originalteile und Zubehdr sind speziell fir die Teile bzw. Gerdte des GLEISTORs konzi-
@'H@@éiert. Bei Ersatz ist zu beachten, dass Ersatzteile den vom Hersteller festgelegten technischen

nforderungen entsprechen.

Sicherheitstechnisch relevante Teile oder Einrichtungen durfen nur durch Original-Ersatzteile
ersetzt werden. Fir Schaden, die durch die Verwendung von nicht Originalteilen und Zubehdor
entstehen, ist jedwede Haftung des Herstellers ausgeschlossen.

1.9 Kennzeichnung

Konformitatserklarung, keine Anderung der bestimmungsgemaien Verwendung

1.10  Arbeitsplatz

Die Bedienung/Instandhaltung ist nur befugtem und unterwiesenem Personal mit entsprechenden Fachkennt-
nissen gestattet!

Nach Abschluss von Arbeiten (Normalbetrieb, Wartung- und Reparatur) am GLEISTOR sind die Bereiche von
allen Teilen, die eine Gefahrdung verursachen kénnen zu raumen und zu saubern!
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2 Sicherheit

2.1 Allgemeine sicherheitstechnische Hinweise

Das Gleistor wurde mit einer Risikobewertung bewertet (Risikobeurteilung nach Maschinenrichtline
2006/42/EG)

Festgestellte Gefahren sind durch konstruktive Malnahmen und sicherheitstechnische Einrichtungen beseitigt.
Manche Gefahr ist schwer erkennbar, deshalb kénnen unerkannte Restrisiken bestehen; insbesondere bei un-

Warnhinweise in den nachfolgenden Kapiteln dieser Beschreibung machen Sie anwendungsspezifisch auf die
Gefahrdungen aufmerksam. Warn- und Nutzungshinweise werden den betreffenden Anwendungs-
beschreibungen generell vorangestellt.

Schutzeinrichtungen (verschraubte Abdeckungen, Schiebeabdeckungen, usw.) durfen nur bei
Maschinenstillstand und nach Trennung der Energieversorgung durch entsprechend unterwiesenen Per-
sonals entfernt werden und mussen vor jeder Inbetriebnahme unbedingt entsprechend dem
Ursprungszustand wieder montiert werden.

Vor jeder Inbetriebnahme des GLEISTORs oder deren Teilkomponenten ist es auf Betriebssicherheit zu prifen
und sicherzustellen:

> dass keine Personen durch die Inbetriebnahme gefahrdet werden,
» dass sich keine unbefugten Personen im Bereich des Gleistors aufhalten.

> dass nur Personen arbeiten, welche eine spezielle Einschulung gemacht haben!

2.1-1 Erklarung der Gefahrenhinweise, Sicherheitshinweise

Signalwort ) o

Art und Quelle der Gefahr und des damit verbundenen Risikos!

Méogliche Folgen fur Personen, Maschinenteile, Werkzeuge und Material — Restrisiko!

O Malnahmen zur Vermeidung der Gefahr fur Leib und Leben und Reduktion des Restrisikos

>

Signalwort Bedeutung

GEFAHR
Bezeichnet eine unmittelbar drohende Gefahr mit hohem Risiko. Wenn Sie nicht gemieden wird, sind

Tod oder schwerste Verletzungen die Folge.

>

WARNUNG
Bezeichnet eine mogliche Gefahrdung mit mittlerem Risiko. Wenn sie nicht gemieden wird,
kénnen Tod oder (schwere) Verletzungen die Folge sein.
VORSICHT Bezeichnet eine Gefédhrdung mit geringem Risiko. Wenn sie nicht gemieden wird, kénnen leichte oder

mittlere Kérperverletzungen die Folge sein.

Direkt auf der Ausrtstung angebrachte Sicherheitshinweise missen unbedingt beachtet werden.

2

2.1-2 Personliche Schutzausristung

Zur Vermeidung von Verletzungen und Beeintrachtigung der Gesundheit muss bei Inbetriebnahme, Betrieb, In-
standhaltung und Reparatur die vorgeschriebene Schutzausristung vom Personal zwingend getragen

werden. Die Anforderungen der personlichen Schutzausristung haben den gesetzlichen Vorschriften zu entspre-
chen.
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2.2 Restrisiken und spezifische Gefahren des GLEISTORs

Auf Beachtung der Restrisiken und damit die Einhaltung der handlungsbezogenen Sicherheitshinweise
o sowie auf Angaben der Hersteller ist zu achten!

ﬂl Festgestellte Mangel am GLEISTOR sind sofort dem direkten Vorgesetzten zu melden!

2.2-1 Elektrische Gefahrdungen

> Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften fur Installation, Betrieb, Instandhaltung und Prifung der
elektrischen Betriebsmittel. Das Offnen von Schaltschrénken, Klemmenkasten, etc. ist nur fur
Elektrofachpersonal gestattet!

> Arbeiten nur durch Elektrofachkrafte ausfiihren lassen

>

Wiederkehrende Prufungen der elektrischen SchutzmafRnahmen sind gemafd ESV 2012,
EN 50110 durchzufthren.

ACHTUNG!

Grundsatzlich gelten die vom Lieferanten der elektrischen Ausristung in seinen Betriebs- und Wartungshandbi-
chern vorgegebenen Sicherheits- und Gefahrenhinweise vorrangig!

2.3 Allgemeine sicherheitstechnische Hinweise

[Eg Ausfihrung/Durchftihrung der Arbeiten (Betrieb-, IH-, Reparatur...) entsprechend der gesetzlichen

Bestimmungen (ASchG und AM-VO) und der facheinschlégigen Vorschriften insbesondere wird in die-
sem Zusammenhang auf folgende Punkte verwiesen:

- Arbeiten werden durch ausgebildetes Personal oder in Ausbildung stehenden Personen unter
Berlcksichtigung des KJBG, KIJBG-VO, durchgefihrt.

2.4 Verhalten im Notfall, Unfall

1. Ruhe bewahren und Schadensbegrenzung (z.B. Betatigung des Not-Halts)!
2. Alarmieren

3. Erste Hilfe / Fluchten / Retten

2.5 Schulung, Unterweisung

Das Personal muss mit dem GLEISTOR und den Sicherheitsvorkehrungen vertraut gemacht und Uber die Gefah-
ren unterwiesen werden.

Die ordnungsgemafle Schulung hat gemal3 Arbeithnehmerinnenschutzgesetz (ASchG) durch den Betreiber zu er-
folgen. Die Schulungsbestatigungen sind zu unterfertigen und zu dokumentieren.

Sicherheitsanweisungen sind allen betroffenen Arbeitnehmern wiederkehrend, mindestens einmal jahrlich, nach-
weislich zur Kenntnis zu bringen.

Mindestinhalte:

> Normalbetrieb, Stérungsbeseitigung, Reinigung, Wartung- und Reparaturarbeiten

> Funktion und Wirkungsweise installierter Bauteile mit Sicherheitsfunktion sowie
Abschaltprozeduren und Wirkung von Einrichtungen zum Stillsetzen im Gefahrenfall.
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3 Technische Hauptdaten und Zeichnungen

3.1 Zeichnungen, Sticklisten, Schaltplan

3.1-1 Schaltplan

Siehe Schaltplan der jeweiligen Anlage

3.1-2 Steuerungsschaltschrank

-2 T
i

thaauy

EETTTTITY O H (o
S ee el ie i

Beispielbild Steuerungsschaltschrank

Grundsatzlicher Aufbau:

In der ersten Reihe befindet sich die Schutzeinrichtung. Die zweite Reihe ist die Steuerungsebene.
Die dritte Reihe ist fur den Kabelabschluss und fur den Potentialausgleich.

3.1-3 Libero Schiebe-Tor Hersteller

Siehe Libero Allgemeines Betriebshandbuch

314 FAAC Schiebetor-Antrieb Hersteller
Siehe FAAC Schiebetor-Antrieb 844ER_Rev_C_D
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4  Betrieb

Die Betriebsanleitungen der Hersteller und die darin enthaltenen Sicherheitshinweise sind zu beach-
ten und einzuhalten!

© Samtliche Sicherheitseinrichtungen missen unbeschadigt und funktionsttchtig sein!
ﬂ' Werden vor bzw. wahrend des Betriebes Mangel festgestellt, so ist der Betrieb des Gleis-
tors zu beenden und dem direkten Vorgesetzten zu melden.

Beniltzung des Gleistors nur durch unterwiesenes Fachpersonal (keine Lehrlinge, Ferialpraktikanten,
usw.)!

4.1 Sicherheitshinweise Betrieb

Umgehen von Sicherheitseinrichtungen

Defekte oder fehlenden Schutzeinrichtungen sind umgehend durch Originalersatzteile zu ersetzen.
A Ein Betrieb ist nicht zulassig.

Ist eine Reparatur nicht umgehend maoglich so sind Ersatzmaflnahmen zu treffen. Diese Ersatzmali-

nahmen sind durch eine Risikoanalyse festzulegen, zu dokumentieren und direkt an der Gefahrenstel-

le zu kennzeichnen.
Einrichtungen zum Stillsetzen im Notfall: keine ErsatzmafRnahmen zulassig!

Quetsch-, Scher-, Einzugsgefahr, StolRgefahr aufgrund
Standort,
O Bodenbeschaffenheit muss gegeben sein (ebener Boden)

/\ Gefahr durch Stolpern, Ausgleiten, Ausrutschen
O Nach Beendigung der Arbeitsablaufe (Betrieb, Instandhaltung) sind die nicht in Verwendung ste-
henden Teile, Gegenstande wieder zu entfernen

O Flucht- und Rettungswege, Zugangswege zu Sicherheitseinrichtungen, etc. sind immer in ihrer
vollen Breite frei zu halten z.B. keine Lagerungen direkt vor dem Schaltschrank, der Bedienstelle,
etc.)

Elektrische Gefahrdungen-Stromschlag / Quetsch-, Scher-, Einzugsgefahr, StolRgefahr aufgrund
unerwarteten Anlauf, usw.

Betrieb:

O Zur Vermeidung von elektrischen Geféahrdungen

O Zugang/Zugriff in Pulte, Schaltschranke, Klemmenkasten, etc.: nur fur unterwiesenes Elektrofach-
personall

O Kontrolle der elektrischen Schutzeinrichtungen und der Sicherheitseinrichtungen—
siehe Kapitel wiederkehrende Prifungen

4.2 Normalbetrieb
Normalbetrieb: Das Gleistor wird im Automatik Betrieb betrieben.

4.3 Manueller Betrieb

Manueller Betrieb: Bei Ausfall der Stromversorgung oder einer Betriebsstérung der Automation, wird das Gleis-
tor wird am Schiebetor Antrieb entriegelt und manuell betrieben. Entriegelungsvorrichtung siehe Herstellerdo-
kumentation.
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5 Wartung, Instandhaltung

Schutzeinrichtungen (verschraubte Abdeckungen, Schiebeabdeckungen, usw.) durfen nur nach
Trennung samtlicher Energieversorgungen durch unterwiesenes Fachpersonal entfernt werden.

Vor jedem Wiederanfahren nach einer Wartung/Reparatur: sind die Sicherheitseinrichtungen, Schutz-
einrichtungen (z.B. Abdeckungen, etc.), Bedienelemente auf Vollstandigkeit zu kontrollieren (wenn diese
fehlen: ordnungsgemale Wiedermontage erforderlich) und dessen ordnungsgemalle Funktion zu Uber-

prufen!

ﬂ%; HINWEIS! Mit der Wartung des Gleistores darf nur unterwiesenes Fachpersonal beauftragt werden. Die
geltenden Unfallverhitungsvorschriften sind einzuhalten.

5.1 Sicherheitshinweise

ACHIUNG Unerwarteter Anlauf

/CE\ Quetsch-, Schergefahr und Gefahren durch Einziehen, Erfassen, Stof3
d
personal zu trennen und gegen Wiedereinschalten zu sichern

a
a

Vor Wartung, Reparatur: samtliche Energieversorgungen sind durch unterwiesenes Fach-

—Hauptschalter ausschalten,
und gegen Wiedereinschalten zu sichern.

Auf Spannungsfreiheit prifen
Zugriff in Schaltschrank, Touch-Panel, etc.: nur fir unterwiesenes Elektrofachpersonal

ACHTUNG Gefahrdung durch Berihrung mit unter Spannung stehenden Teilen
Eine Gefahrdung durch elektrischen Strom droht insbesondere

a
a

bei nicht regelmagiger und fachgerechter Prifung von elektrischen Betriebsmitteln
bei Stérungen am GLEISTOR

Offnen von Schaltkasten, Durchfiihrung von Einstellarbeiten bzw. Wechseln von elektrischen
Betriebsmitteln usw.: nur durch unterwiesenes Elektrofachpersonal

0

a
a

Vor Wartung, Reparatur: samtliche Energieversorgungen sind durch unterwiesenes Fach-
personal zu trennen und gegen Wiedereinschalten zu sichern

—Hauptschalter ausschalten,

und gegen Wiedereinschalten zu sichern.

Auf Spannungsfreiheit prifen

Wiederkehrende Prifung der elektrischen SchutzmaflRnahmen gemafd EN 50110-1

Allgemeine Wartungshinweise

GLEISTOR auf Beschadigung und Verschleifd kontrollieren.
Bei Beschadigungen unverziglich Wartungs- und Reparaturarbeiten durchfihren.

2
>
> Fur Wartungs- und Reparaturarbeiten nur fachgerechtes Werkzeug verwenden
>

Verschleil3-, Sicherheits- und Elektrobauteile nur durch Teile ersetzen, die in der Ersatzteilliste/in Sticklis-
ten angegeben sind. Bei Ersatz ist zu beachten, dass Ersatzteile den vom Hersteller festgelegten techni-
schen Anforderungen entsprechen.

> Sicherheitstechnisch relevante Teile oder Einrichtungen dirfen nur durch Original-Ersatzteile oder
gleichwertige bzw. bessere Bauteile ersetzt werden.

5.3 Wartungsarbeiten an Mechanik, Elektrik

»  Wartung, Reparatur: samtliche Energieversorgungen sind durch unterwiesenes Fachpersonal zu trennen
und gegen Wiedereinschalten zu sichern

» Mechanische Bauteile, Antriebsystem, Elektrik (elektrische Bauteile, E-Installation): Wartung und Prufung
nach Angaben der Hersteller
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5.4 Prufungen, Wiederkehrende Prifungen
Firma Logistik Service GmbH empfiehlt ein jahrliches Wartungsintervall!

Prafpflichtige Arbeitsmittel: kraftbetriebene Turen und Tore
Abnahmeprifung: AB
wiederkehrende Prifung: ABC*)

*) Es ist mindestens einmal im Kalenderjahr, jedoch langstens im Abstand von 15 Monaten, eine wiederkehren-
de Prifung durchzufiihren (§ 8 Abs. 1 AM-VO)

Wenn die wiederkehrende Priafung durch einen fachkundigen Betriebsangehorigen durchgefthrt wird, ist die
Prifung jedes vierte Jahr durch einen Priifer ,A" oder B vornehmen zu lassen (§ 8 Abs. 4 AM-VO)

Priifer "A™: Ziviltechnikerlnnen, zugelassene Prifstellen, akkreditierte Priif- und Uberwachungsstellen oder Inge-
nieurburos (beratende Ingenieure)

Prafer "B”: Inspektionsstellen flr Hebeanlagen

Prufer "C": sonstige geeignete fachkundige Personen
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6 DATENBLATTER Gleistore

6.1 Datenblatt Gleistor 1F-1

Das folgende Datenblatt ist eine Ubersicht aller Funktionen, welche fiir den Betrieb relevant sind. Weitere In-
formationen sind in der Bedienungsanleitung zu finden.

Legende:

Ausdruck Beschreibung

Durchfahrt Verschubfahrt, welche bei offenem Gleistor das Gleistor ohne Stillstand im Torbereich
passiert

Verschub Manuelles Offnen des Gleistors ohne Wunsch einer automatischen SchlieRung nach
Durchfahrt

Signalisierung Eisenbahnsignal, in welches die Toroffenmeldung eingebunden ist bzw. die die
Toroffenmeldung anzeigt

Abhangigkeit Technische Verriegelung von relevanten Einrichtungen, damit die Eisenbahnsicherheit
gewahrleistet bleibt

Schlisselschalter Schlusselschalter sind fur den manuellen Betrieb gedacht bzw. werden im Stor- oder

Wartungsfall verwendet

Schlagtasteroffnung (ZGLT Ri.1) Schlusselschalter Notentriegelung  beim
Radsensor (ZGLT Ri2) Torantrieb mit Schltssel
1. Freifahrt der Fahrzeugsensoren Schlisselschalter Notentriegelung  beim
2. Nach 10 Minuten Torantrieb mit Schltssel
1. Lichtschranken auf Pufferhdhe 1. Lichtschranken auf
2. Fahrzeugsensoren Pufferhohe

2. Sicherheitsleisten am Torblatt
und beim Schaltschrank

Schutzsignal/Endlagemelder (rot / weil3); bei weillem Signallicht ist das Gleistor
vollstandig geoffnet - die Durchfahrt ist freigegeben
Vor der zeitbedingten Schie3ung erfolgt die Signalisierung des roten Signallichts.

Erfolgt der Impuls fur die Offnung mit dem Schliissel nur kurz, so éffnet das Gleis-
tor und wird durch die Fahrzeugsensoren bei Uberfahrt wieder geschlossen.
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6.2 Datenblatt Gleistor 1F-2

Das folgende Datenblatt ist eine Ubersicht aller Funktionen, welche fir den Betrieb relevant sind. Weitere In-
formationen sind in der Bedienungsanleitung zu finden.

Legende:

Ausdruck Beschreibung

Durchfahrt Verschubfahrt, welche bei offenem Gleistor das Gleistor ohne Stillstand im Torbereich
passiert

Verschub Manuelles Offnen des Gleistors ohne Wunsch einer automatischen SchlieRung nach
Durchfahrt

Signalisierung Eisenbahnsignal, in welches die Toroffenmeldung eingebunden ist bzw. die die
Toroffenmeldung anzeigt

Abhéangigkeit Technische Verriegelung von relevanten Einrichtungen, damit die Eisenbahnsicherheit
gewahrleistet bleibt

Schlisselschalter Schlisselschalter sind fiir den manuellen Betrieb gedacht bzw. werden im Stér- oder
Wartungsfall verwendet

Funktion Durchfahrt Verschub Notfall

OFFNEN Schlagtasteroffnung (ZGLT Ri.1) Schlisselschalter Notentriegelung  beim
Radsensor (ZGLT Ri2) Torantrieb mit Schlissel

SCHLIESSEN 1. Freifahrt der Fahrzeugsensoren Schlisselschalter Notentriegelung  beim
2. Nach 10 Minuten Torantrieb mit Schlissel

Funktion Fir Verschub Personenschutz
1. Lichtschranken auf Pufferhéhe 1. Lichtschranken auf
2. Fahrzeugsensoren Pufferhdhe

2. Sicherheitsleisten am Tor-
blatt und beim Schalt-
schrank

SIGNALISIERUNG Schutzsignal/Endlagemelder (rot / weil3); bei weillem Signallicht ist das Gleistor
vollstandig gedffnet - die Durchfahrt ist freigegeben
Vor der zeitbedingten Schief3ung erfolgt die Signalisierung des roten Signallichts.

ABHANGIGKEIT

Erfolgt der Impuls fur die Offnung mit dem Schliissel nur kurz, so 6ffnet das Gleis-
tor und wird durch die Fahrzeugsensoren bei Uberfahrt wieder geschlossen.
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6.3 Datenblatt Gleistor 1G-1

Das folgende Datenblatt ist eine Ubersicht aller Funktionen, welche fiir den Betrieb relevant sind. Weitere In-
formationen sind in der Bedienungsanleitung zu finden.

Legende:

Ausdruck Beschreibung

Durchfahrt Verschubfahrt, welche bei offenem Gleistor das Gleistor ohne Stillstand im Torbereich
passiert

Verschub Manuelles Offnen des Gleistors ohne Wunsch einer automatischen SchlieRung nach
Durchfahrt

Signalisierung Eisenbahnsignal, in welches die Toroffenmeldung eingebunden ist bzw. die die
Toroffenmeldung anzeigt

Abhéangigkeit Technische Verriegelung von relevanten Einrichtungen, damit die Eisenbahnsicherheit
gewahrleistet bleibt

Schlisselschalter Schlisselschalter sind fiir den manuellen Betrieb gedacht bzw. werden im Stér- oder
Wartungsfall verwendet

Funktion Durchfahrt Verschub Notfall

OFFNEN Schlagtasteroffnung (ZGLT Ri.1) Schlisselschalter Notentriegelung  beim
Radsensor (ZGLT Ri2) Torantrieb mit Schlissel

SCHLIESSEN 3. Freifahrt des Gleisabschnittes Schlisselschalter Notentriegelung  beim
4. Nach 10 Minuten Torantrieb mit Schlissel

Funktion Far Verschub Personenschutz
SICHERHEIT 3. Lichtschranken auf Pufferhohe 3. Lichtschranken auf
4. Gleisabschnitt Pufferhdhe
4. Sicherheitsleisten am Torblatt
und beim Schaltschrank

SIGNALISIERUNG Schutzsignal/Endlagemelder (rot / weil3); bei weillem Signallicht ist das Gleistor
vollstandig gedffnet = die Durchfahrt ist freigegeben
Vor der zeitbedingten Schie3ung erfolgt die Signalisierung des roten Signallichts.

ABHANGIGKEIT

Erfolgt der Impuls fur die Offnung mit dem Schliissel nur kurz, so 6ffnet das Gleis-
tor und wird durch die Fahrzeugsensoren bei Uberfahrt wieder geschlossen.

Das Schutzsignal hat noch eine technische Abhangigkeit zur EK und zeigt nur frei
an wenn die EK gesichert ist.
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6.4 Datenblatt Gleistor 3G-1

Das folgende Datenblatt ist eine Ubersicht aller Funktionen, welche fiir den Betrieb relevant sind. Weitere In-
formationen sind in der Bedienungsanleitung zu finden.

Legende:

Ausdruck Beschreibung

Durchfahrt Verschubfahrt, welche bei offenem Gleistor das Gleistor ohne Stillstand im Torbereich
passiert

Verschub Manuelles Offnen des Gleistors ohne Wunsch einer automatischen SchlieRung nach
Durchfahrt

Signalisierung Eisenbahnsignal, in welches die Toroffenmeldung eingebunden ist bzw. die die
Toroffenmeldung anzeigt

Abhéangigkeit Technische Verriegelung von relevanten Einrichtungen, damit die Eisenbahnsicherheit
gewahrleistet bleibt

Schlisselschalter Schlisselschalter sind fir den manuellen Betrieb gedacht bzw. werden im Stér- oder
Wartungsfall verwendet

Funktion Durchfahrt Verschub Notfall

OFFNEN Schlagtasteroffnung (ZGLT Ri.1) Schlisselschalter Notentriegelung  beim
Radsensor (ZGLT Ri2) Torantrieb mit Schlissel

SCHLIESSEN 5. Freifahrt des Gleisabschnittes Schlisselschalter Notentriegelung  beim
6. Nach 10 Minuten Torantrieb mit Schlissel

Funktion Far Verschub Personenschutz
SICHERHEIT 5. Lichtschranken auf Pufferhéhe 5. Lichtschranken auf
6. Gleisabschnitt Pufferhdhe
6. Sicherheitsleisten am Torblatt
und beim Schaltschrank

SIGNALISIERUNG Schutzsignal/Endlagemelder (rot / weil3); bei weillem Signallicht ist das Gleistor
vollstandig gedffnet = die Durchfahrt ist freigegeben
Vor der zeitbedingten Schie3ung erfolgt die Signalisierung des roten Signallichts.

ABHANGIGKEIT

Erfolgt der Impuls fur die Offnung mit dem Schliissel nur kurz, so 6ffnet das Gleis-
tor und wird durch die Fahrzeugsensoren bei Uberfahrt wieder geschlossen.

Das Schutzsignal hat noch eine technische Abhangigkeit zur EK und zeigt nur frei
an wenn die EK gesichert ist.
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6.5 Datenblatt Gleistor 1IN-1

Das folgende Datenblatt ist eine Ubersicht aller Funktionen, welche fiir den Betrieb relevant sind. Weitere In-
formationen sind in der Bedienungsanleitung zu finden.

Legende:

Ausdruck Beschreibung

Durchfahrt Verschubfahrt, welche bei offenem Gleistor das Gleistor ohne Stillstand im Torbereich
passiert

Verschub Manuelles Offnen des Gleistors ohne Wunsch einer automatischen SchlieRung nach
Durchfahrt

Signalisierung Eisenbahnsignal, in welches die Toroffenmeldung eingebunden ist bzw. die die
Toroffenmeldung anzeigt

Abhéangigkeit Technische Verriegelung von relevanten Einrichtungen, damit die Eisenbahnsicherheit
gewahrleistet bleibt

Schlisselschalter Schlisselschalter sind fiir den manuellen Betrieb gedacht bzw. werden im Stér- oder
Wartungsfall verwendet

Funktion Durchfahrt Verschub Notfall

OFFNEN Schlagtasteroffnung (ZGLT Ri.1) Schlisselschalter Notentriegelung  beim
Radsensor (Ri2) Torantrieb mit Schlissel

SCHLIESSEN 3. Freifahrt des Gleisabschnit- Schlusselschalter Notentriegelung  beim
tes Torantrieb mit Schltssel
4. Nach 10 Minuten

Funktion Fir Verschub Personenschutz
7. Lichtschranken auf Pufferhdhe 5. Lichtschranken auf
8. Gleisabschnitt Pufferhdhe
6. Sicherheitsleisten am Tor-
blatt und beim Schalt-
schrank
SIGNALISIERUNG Schutzsignal/Endlagmelder (rot / weil3); bei weilem Signallicht ist das Gleistor

vollstandig gedffnet - die Durchfahrt ist freigegeben
Vor der zeitbedingten Schief3ung erfolgt die Signalisierung des roten Signallichts.

ABHANGIGKEIT

Erfolgt der Impuls fur die Offnung mit dem Schlussel nur kurz, so offnet das Gleis-
tor und wird durch die Fahrzeugsensoren bei Uberfahrt wieder geschlossen.

Das Schutzsignal hat noch eine technische Abhangigkeit zur EK und zeigt nur frei
an wenn die EK gesichert ist.
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6.6 Datenblatt Gleistor 1IN-2

Das folgende Datenblatt ist eine Ubersicht aller Funktionen, welche fiir den Betrieb relevant sind. Weitere In-
formationen sind in der Bedienungsanleitung zu finden.

Legende:

Ausdruck Beschreibung

Durchfahrt Verschubfahrt, welche bei offenem Gleistor das Gleistor ohne Stillstand im Torbereich
passiert

Verschub Manuelles Offnen des Gleistors ohne Wunsch einer automatischen SchlieRung nach
Durchfahrt

Signalisierung Eisenbahnsignal, in welches die Toroffenmeldung eingebunden ist bzw. die die
Toroffenmeldung anzeigt

Abhéangigkeit Technische Verriegelung von relevanten Einrichtungen, damit die Eisenbahnsicherheit
gewahrleistet bleibt

Schlisselschalter Schlisselschalter sind fiir den manuellen Betrieb gedacht bzw. werden im Stér- oder
Wartungsfall verwendet

Funktion Durchfahrt Verschub Notfall

OFFNEN Schlagtasteroffnung (ZGLT Ri.1) Schlisselschalter Notentriegelung  beim
Radsensor (Ri2) Torantrieb mit Schlissel

SCHLIESSEN 7. Freifahrt des Gleisabschnit- Schlisselschalter Notentriegelung  beim
tes Torantrieb mit Schlissel
8. Nach 10 Minuten

Funktion Fir Verschub Personenschutz
9. Lichtschranken auf Pufferhdhe 9. Lichtschranken auf
10. Gleisabschnitt Pufferhdhe
10. Sicherheitsleisten am Tor-
blatt und beim Schalt-
schrank
SIGNALISIERUNG Schutzsignal/Endlagmelder (rot / weil3); bei weilem Signallicht ist das Gleistor

vollstandig gedffnet - die Durchfahrt ist freigegeben
Vor der zeitbedingten Schief3ung erfolgt die Signalisierung des roten Signallichts.

ABHANGIGKEIT

Erfolgt der Impuls fur die Offnung mit dem Schlussel nur kurz, so offnet das Gleis-
tor und wird durch die Fahrzeugsensoren bei Uberfahrt wieder geschlossen.

Das Schutzsignal hat noch eine technische Abhangigkeit zur EK und zeigt nur frei
an wenn die EK gesichert ist.
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6.7 Datenblatt Gleistor 2K-1

Das folgende Datenblatt ist eine Ubersicht aller Funktionen, welche fiir den Betrieb relevant sind. Weitere In-
formationen sind in der Bedienungsanleitung zu finden.

Legende:

Ausdruck Beschreibung

Durchfahrt Verschubfahrt, welche bei offenem Gleistor das Gleistor ohne Stillstand im Torbereich
passiert

Verschub Manuelles Offnen des Gleistors ohne Wunsch einer automatischen SchlieRung nach
Durchfahrt

Signalisierung Eisenbahnsignal, in welches die Toroffenmeldung eingebunden ist bzw. die die
Toroffenmeldung anzeigt

Abhéangigkeit Technische Verriegelung von relevanten Einrichtungen, damit die Eisenbahnsicherheit
gewahrleistet bleibt

Schlisselschalter Schlisselschalter sind fiir den manuellen Betrieb gedacht bzw. werden im Stér- oder
Wartungsfall verwendet

Funktion Durchfahrt Verschub Notfall

OFFNEN Schlagtasteroffnung (ZGLT Ri.1) Schlisselschalter Notentriegelung  beim
Radsensor (Ri2) Torantrieb mit Schlissel

SCHLIESSEN 11. Freifahrt des Gleisabschnit- Schlusselschalter Notentriegelung  beim
tes Torantrieb mit Schlissel
12. Nach 10 Minuten

Funktion Fir Verschub Personenschutz
11. Lichtschranken auf Pufferhéhe 13. Lichtschranken auf
12. Gleisabschnitt Pufferhdhe
14. Sicherheitsleisten am Tor-
blatt und beim Schalt-
schrank
SIGNALISIERUNG Schutzsignal/Endlagmelder (rot / weil3); bei weilem Signallicht ist das Gleistor

vollstandig gedffnet - die Durchfahrt ist freigegeben
Vor der zeitbedingten Schief3ung erfolgt die Signalisierung des roten Signallichts.

ABHANGIGKEIT

Erfolgt der Impuls fur die Offnung mit dem Schlussel nur kurz, so offnet das Gleis-
tor und wird durch die Fahrzeugsensoren bei Uberfahrt wieder geschlossen.

Das Schutzsignal hat noch eine technische Abhangigkeit zur EK und zeigt nur frei
an wenn die EK gesichert ist.

SNNB — Anhang 6.4.1 - AB Hafen Linz, 23.11.2022 Seite 23 /28



LogSeD

ogistik Service GmbH

6.8 Datenblatt Gleistor 79

Das folgende Datenblatt ist eine Ubersicht aller Funktionen, welche fiir den Betrieb relevant sind. Weitere In-
formationen sind in der Bedienungsanleitung zu finden.

Legende:

Ausdruck Beschreibung

Durchfahrt Verschubfahrt, welche bei offenem Gleistor das Gleistor ohne Stillstand im Torbereich
passiert

Verschub Manuelles Offnen des Gleistors ohne Wunsch einer automatischen SchlieRung nach
Durchfahrt

Signalisierung Eisenbahnsignal, in welches die Toroffenmeldung eingebunden ist bzw. die die
Toroffenmeldung anzeigt

Abhéangigkeit Technische Verriegelung von relevanten Einrichtungen, damit die Eisenbahnsicherheit
gewahrleistet bleibt

Schlisselschalter Schlisselschalter sind fiir den manuellen Betrieb gedacht bzw. werden im Stér- oder
Wartungsfall verwendet

Funktion Durchfahrt Verschub Notfall

OFFNEN Funk Tastenkennung Tor 79 Schlisselschalter Notentriegelung  beim
Torantrieb mit Schltissel

SCHLIESSEN 7. Freifahrt der Fahrzeugsensoren Schlisselschalter Notentriegelung  beim
8. Nach 10 Minuten Torantrieb mit Schlissel

Funktion Far Verschub Personenschutz
SICHERHEIT 13. Lichtschranken auf Pufferhdhe 7. Lichtschranken auf
14. Fahrzeugsensoren Pufferhdhe
8. Sicherheitsleisten am Torblatt
und beim Schaltschrank

SIGNALISIERUNG Schutzsignal/Endlagemelder (rot / weil3); bei weillem Signallicht ist das Gleistor
vollstandig gedffnet = die Durchfahrt ist freigegeben
Vor der zeitbedingten Schie3ung erfolgt die Signalisierung des roten Signallichts.

ABHANGIGKEIT

Erfolgt der Impuls fur die Offnung mit dem Schlissel nur kurz, so 6ffnet das Gleis-
tor und wird durch die Fahrzeugsensoren bei Uberfahrt wieder geschlossen.

Das Schutzsignal hat noch eine technische Abhéngigkeit zur ZGLT und zeigt nur
frei an wenn die Einfahrt gesichert ist.
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7  Herstellerverzeichnis

Komponente Hersteller Anschrift
Engineering, Dokumentationen Logistik Service GmbH Lunzerstrasse 41,
A-4031 Linz
Schaltschrank, Steuerung Logistik Service GmbH Lunzerstrasse 41,
A-4031 Linz
Schiebe-Tor Libero Torbau Erdetschnig GmbH Liberogasse 1,
A-9020 Klagenfurt
Schiebetor-Antrieb FAAC GmbH Minchner Bundesstr. 123,
A-5020 Salzburg
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Bedienungsanweisung Gleistor 82

BEDIENUNGSANWEISUNG
FUR DAS
GLEISTOR 82
GLEIS 1IN (NAHE DER LICHTZEICHENANLAGE 82)
DER ANSCHLUSSBAHN CONTAINERTERMINAL LINZ AG

Allgemeines und Beschreibung der Anlage

Das elektrisch betriebene Gleistor (Schwenktor) im Gleis 1IN der AB Containerterminal
Linz AG dient der Abgrenzung des Betriebsgeldndes des Firmenstandorts.

Das Gleistor schlie3t den Werksbereich des Containerterminals ab.

Das Gleistor ist in Grundstellung geschlossen. Von anriickenden Schienenfahrzeugen ist
das Tor Uber Funk manuell bei den Rautetafeln zu 6ffnen. Nach Passieren des Gleistorbe-
reiches wird das Tor automatisch durch Fahrzeugschleifen wieder geschlossen. Die Siche-
rung des Gleistores erfolgt durch Lichtschranken in Pufferh6he bzw. Fahrzeugsensoren
(Induktionsschleife) im Bereich vor und nach dem Tor. Der Gleistorsteuerung verfiigt tber
eine kraftabhangige Abschaltung des Antriebs.

Vor dem Gleistor ist jeweils ein Schutzsignal angeordnet, welche die Fahrt nur bei gedffne-
tem Tor und die richtige Lage der W355, W3K, W4K gestatten.

In der Grundstellung ist das Gleistor geschlossen und die Schutzsignale befinden sich in
Stellung ,Fahrverbot®.

Auf den Torsaulen befinden sich zwei Schliisselschalter fiir eine 6rtliche Bedienung der
Gleistore im Storungsfall bzw. bei Wartungsarbeiten.

Schliel3t das Tor aus irgendwelchen Griinden nicht automatisch, so erfolgt eine Schliel3ung
auf jeden Fall nach 4 Minuten. Vor Schliel3ung des Tores zeigt das Schutzsignal rotes Sig-
nallicht.

Offnung mittels Funk

Der Offnungsbefehl zum Offnen des Gleistores muss auf Hohe der Rautetafel erfolgen.
Das Gleistor ist Uber die Lichtzeichenanlage mit Funkkanal 82 auswéhlbar und zu 6ffnen.

Die SchlieBung wird durch das Befahren und Freifahren der Fahrzeugsensoren beim Gleis-
tor automatisch bewirkt.
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3. Offnung des Gleistores mit Schliisselschalter beim Gleistor

Im Falle einer Stérung oder bei Wartungsarbeiten kann das Gleistor mittels Schllsselschal-
ter geoffnet werden.

Offnung fiir durchfahrende Verschubgarnituren:

Erfolgt der Impuls fur die Offnung mit dem Schliissel nur kurz, so 6ffnet das Gleistor und
wird durch die Fahrzeugsensoren bei Uberfahrt wieder geschlossen.

Beachtet bei wiederholten Impuls schlief3t das Gleistor.

Offnung fir értlichen Verschub:

Wird der Schliissel in die Offnungsstellung gebracht und in dieser Stellung belassen (der
Schlissel kann nicht abgezogen werden) so 6ffnet das Gleistor und bleibt in der Offenstel-
lung bis der Schliissel wieder in die Grundstellung gebracht wird. In dieser Zeit wirkt die
SchlieBung mittels Fahrzeugsensoren nicht.

Wird der Schlussel wieder in die Grundstellung gebracht schliel3t das Gleistor automatisch.

4. Erkennen von Fehlern und Stérungen an der Torsteuerung

Nach Offnen des Tores leuchten die Schutzsignale nicht in der Freistellung
Mdgliche Ursachen:

Das Tor hat die offene Stellung nicht erreicht oder das Freilicht ist ausgebrannt.

Das Tor schlief3t nicht automatisch nach erfolgter Durchfahrt:

Mdgliche Ursachen:

Die rote Signallampe des Deckungssignals ist ausgebrannt. Die Fahrzeugschleife ist durch
Metallteile in Besetztstellung.

Das Tor bewegt sich nicht, die Deckungssignale sind finster
Mdgliche Ursache:
Stromausfall, das Tor muss manuell getffnet werden!

5. MalRnahmen im Fehler- oder Storungsfall

Manuelle Offnung des Gleistores:

Offnet das Tor weder durch Funkeinschaltung noch durch Schliisselschalterbetétigung, so
ist das Tor manuell zu 6ffnen.

1. Abdeckung aufschieben
2. Entriegelungsschlissel anstecken und 90° drehen.
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3. Zur Freigabe des Antriebs den Bedienhebel um 180° in Richtung des auf dem Freigabe-
system angegebenen Pfeils drehen.

Drehfliigel per Hand in die offene Stellung bringen, vorsichtig den Torbereich durchfahren.
Keine automatische SchlieBung durch die Fahrzeugschleifen

Sind die Rotlichtlampen der Schutzsignale defekt, so erfolgt keine automatische Schlie-
Rung des Tores. Die Signallampen sind auszutauschen.

Hindernisse im Torbereich
Sollte wahrend des SchlieRvorganges der Torbereich befahren oder durchschritten wer-

den, so bleibt das Tor sofort stehen und 6ffnet wieder. Das Tor schliel3t nach rotem Signal-
licht automatisch nach 10 Sekunden, wenn der Torbereich frei ist.

Tor erreicht keine Endstellung

Erreicht das Tor nach dem Offnungs- oder SchlieBvorgang nicht die jeweilige. Endstellung,
so schaltet der Torantrieb nach ca. 40 Sekunden automatisch den Motor ab. Das Tor ver-
bleibt bis zur nadchsten Betéatigung in der Stellung stehen, in der die Zeitabschaltung aufge-
treten ist.

Verstandigung im Stérungsfall

Stérungen sind vom Bediener sofort der Betriebsleitung zu melden. Die Betriebsleitung hat

zur Behebung von Stérungen den zustéandigen technischen Instandhalter zu beauftragen

und gegebenenfalls ErsatzmalRhahmen zu treffen, um auftretende Gefahren zu vermeiden.
6. Sonstige betriebliche Anordnungen

Geschwindigkeitsbeschréankung

Die maximale Geschwindigkeit fir Schienenfahrzeuge am Gleis 1IN von beiden Richtun-

gen betragt 25 km/h.

Die Geschwindigkeiten diirfen wegen der Offnungszeit des Tores nicht iberschritten
werden!
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